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Obijectifs et méthodologie de

Le PDMS, une démarche volontaire

La 3CM a travers son Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET), souhaite
agir efficacement a I’échelle de son territoire pour réduire les émissions
de gaz a effet de serre, favoriser les énergies renouvelables, améliorer la
qualité de l'air et son cadre de vie.

La mobilité, est un des vecteurs sur lesquels la 3CM, Autorité
Organisatrice de la Mobilité, souhaite agir et notamment par le
déploiement et I'expérimentation de nouvelles solutions de mobilité
alternatives a 'utilisation individuelle de la voiture sur son territoire.

Pour ce faire, la 3CM a choisi une démarche volontaire de réalisation
d’un Plan de Mobilité Simplifié (PDMS), qui doit permettre :

* de définir et de prioriser les actions a engager par la 3CM pour
favoriser le développement des mobilités alternatives a la voiture
individuelle sans pour autant condamner l'usage de la voiture qui
reste pour beaucoup indispensable,

* d’apporter de la cohérence et une meilleure coordination de l'offre
mobilité existante et a mettre en place,

* de proposer des solutions de mobilité supportables d’'un point de
vue environnemental, financier et social,

* de prioriser et de phaser le déploiement de l'offre en fonction de la
volonté politique et de la capacité budgétaire de la 3CM.

Thématiques

Le PDMS agira sur I'ensemble des thématiques de déplacement:

* Réseau routier * Covoiturage
* Réseau ferroviaire *  Mobilité électrique
*  Transports collectifs *  Démobilité

*  Aménagements cyclables Mobilité solidaire

*  Cheminements piétons * Transport de marchandises

(s)Lee Sormea

‘étude PAMS

Concertation

Le PDMS doit intégrer une procédure de concertation et une
consultation du comité partenaires.

Le PDMS fera également l'objet d’une consultation sur 3 mois aupres des
partenaires suivants pour avis obligatoire : les conseils municipaux, le
conseil départemental, le conseil régional et les AOM limitrophes.
Pourront également émettre un avis suivant demande : la chambre
consulaire, associations de PMR, associations agréées de protection de
I'environnement, autorités chargées des infrastructures de charge de
véhicules électriques, gaz ou hydrogene.

L'étude comprend également une enquéte aupres des citoyens en phase
1, plusieurs ateliers de concertation avec les entreprises (phase 2 et 3),
les citoyens (phase 3) et les partenaires de la 3CM (phase 1 et 3).

Méthodologie

1

Diagnostic
de l'existant

2

Enjeux et
Objectifs

Objectifs, priorisation

1¢re |iste d'actions (dont

Lancement et visite terrain variante)

Atelier de Concertation :

Analyse des données choix et priorisation des

d’entrée : documents actions
cadres, études existantes...

validation du diagnostic et
des objectifs, 1° ébauche

de pistes d'actions L. .
v Validation des actions

Analyse multicritéres

Détails des actions et
Programmation

Rédaction du diagnostic
Identification des enjeux
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Rappel des chiffres clés du territoire 3CTL

En chiffres . des emplois sont occupés par des
. de la population (de 15 & 64 ans) est active personnes venant en dehors de la 3CM ce qui

occupée soit habitants repreésentent
. des ménages sont des familles avec enfants ~ ° des actifs de la 3CM travaillent sur le

. territoire, soit pres de

° des habitants ont plus de 60 ans et cette P

catégorie a tendance a augmenter ° des actifs de la 3CM travaillent en dehors
. des ménages ont au moins une voiture du territoire ce qui représentent pres de

. \ personnes
* Une part modale voiture de pres de pour ) o _
* Plus de flux d’échanges Domicile - Travail

les déplacements domicile-travail

. . par jour avec la Métropole de Lyon et
* Population en augmentation :

. . avec la CCPA
habitants d’ici 2040
, o * Plus de trajets domicile-travail en lien
* Plusde emplois sur le territoire
avec la 3CM
* Presde ’4 oE : .
° flux d’échanges quotidiens en internes a
a terme avec le la 3CM dont 50% en voiture et 43% a pied
développement des zones d’activités
_________________________________________________________________________________ .
i Avec |
. Des besoins de se déplacer a venir en augmentation, |
e des profils aux besoins de mobilités différents, :
e des flux en internes, vers et depuis I'extérieur, :
' Le défi pour la 3CM est de construire une avec une et avec |
| |
Lun répondant a tous les besoins de mobilité sur son territoire. :
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Les flux d’échanges et les flux internes de la 3CM 3G
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Les solutions existantes de transports collectifs
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Les aménagements cyclables 3L
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Synthese du territoire

Le diagnostic territorial a mis en lumiere les éléments clés suivants :

FAIBLESSES :

* Un territoire attractif du point de vue résidentiel et économique ; Une utilisation forte de la voiture (taux de motorisation élevé) ;

* Une proximité attractive avec plusieurs poles d'emplois majeurs Des aménagements cyclables discontinus et souvent non
: Métropole de Lyon, PIPA et Lyon Saint-Exupéry ; réglementaires ;

* Un territoire maillé par 2 échangeurs autoroutiers qui facilitent la Compeétence voirie éclatée entre communes, 3CM et Département
desserte PL des ZAE et ainsi ne contraint pas le territoire ; Une faible appropriation de I'offre de mobilité de la 3CM ;

* Une concentration d'équipements, poles économiques, de reseau Un territoire avec des problématiques de mobilité contrastées :
de transport et commerciaux sur la RD 1084 ; communes rurales et communes le long du corridor de transport.

* Un bouquet de solutions mobilité déja développé par la 3CM.

MENACES :

Une augmentation des besoins en mobilite * Un contexte national favorable au développement d'alternative a

Des besoins de mobilité tres différents : scolaires, seniors, la mobilité : plan vélo avec un objectif de 9% et objectif véhicules
population fragile, salariés ; a faibles émissions de 40%...

Hausse des contraintes foncieres : flambée du prix de lI'immobilier, * Des entreprises sensibles a la problématique de mobilité
ZAN (Zéro Artificialisation Nette)....; * Un potentiel de développement du tourisme a vélo ;

De nouvelles reglementations a anticiper : ZFEm, déploiement des « De nombreux projets de mobilité sur le territoire ou limitrophes
véhicules électriques, accessibilité de la voirie et des TC.

{ ;‘ Lee Sormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 9



Les grandes orientations

de Communes
de la Catiere
& Montluel

Le diagnostic territorial a permis de mettre en lumiere 4 grandes orientations qui ont guidé I’élaboration du plan d’actions du PDMS avec les

élus et les partenaires de la 3CM.

A)A

Aménager lI'espace public et
partager la voirie pour faciliter

les déplacements de tous

Le diagnostic a révélé la marche a
pied comme un levier trés un
important de déplacement au sein
des 9 communes de la 3CM.

La volonté territoriale des citoyens et
des élus montre également le vélo
comme une pratique a développer
sur la 3CM et au-dela.
Laménagement de la voirie est alors
indispensable pour les piétons et les
cyclistes. Il s’agit a la fois d’interroger
les aménagements et les services a
mettre en place pour les modes
actifs mais aussi de raisonner la
place et l'avenir de la voiture dans
I'espace public et aux gares.

On parle alors de mailler le territoire
en aménagement cyclable et
d’apaiser la RD1084.

Ce maillage comprend également le
stationnement, l'acces aux gares et
centre-bourgs et les parkings de
covoiturage.

(s)LeeSormea

Créer un bouquet d’offres et

de services de mobilité

active, partagée et inclusive

Le développement de services de
mobilité est indispensable pour
réduire l'usage de la voiture en
proposant une alternative
économique, fiable et écologique aux
habitants et usagers de la 3CM.

Les « Solutions de Transports 3CM »
se doivent de devenir une marque
du territoire. Sa promotion doit le
permettre et les rendre Vvisibles
aupres du grand public.

Il s’agit a la fois de développer le TC
via la 3CM, de la location de vélo et
le covoiturage dynamique en
I'inscrivant dans une numérisation
de I'acces a la mobilité.

¢

"
0..‘
vllll'
Faire émerger une
politique de mobilité en

connexion avec les
territoires limitrophes

La 3CM est aux portes de la
Métropole de Lyon, vectrice de
déplacements, et est
interconnectée a ses voisins.

Des flux déchanges sont
marqués avec ce territoire,
notamment pour les
déplacements domicile-travail.
Des choix de mobilité
alternative a la  voiture
individuelle sont a mettre en
place  pour favoriser les
déplacements en transports
collectifs et développer une
politique cyclable a grande
échelle.

La multiplication des acteurs
compétents et des autorités
organisatrices de la mobilité
engendre des actions
partenariales de grandes
ampleurs et des discussions
entres porteurs de projets sur
I'avenir de la mobilité.

Accompagner les
changements de
comportements vers une
mobilité plus durable

La mise en place de services de
mobilité est indispensable pour
favoriser l'usage de mode de
transport plus durable. Cependant,
leurs utilisations sont
profondément liges a leur
appropriation par les usagers et
aux dynamiques de changement de
comportement. Des mesures
d’accompagnement et de
promotion aupres des différents
publics est nécessaire pour lever
les freins psychologiques a
['utilisation de mode de transport
alternatif a la voiture individuelle
ou pour rendre visible aupres des
publics fragiles les offres de
transport disponibles pour les
sortir de lisolement social et
professionnel.

On pense notamment a la mise en
place de pédibus pour les scolaires
ou encore, a la solidarité entre

voisins pour les publics fragiles.
Plan d’actions - PDMS 3CM @ 10
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ORIENTATION 1

AMENAGER L'ESPACE
PUBLIC ET PARTAGER LA
VOIRIE POUR FACILITER LES
DEPLACEMENTS DE TOUS
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Action 1.1 — Apaiser la RD1084

Contexte et constat

La RD1084 est un axe a fort enjeu qui concentre beaucoup de contraintes :

*  Une route départementale classée itinéraire de transport exceptionnel et de délestage
PL, qui contraint les profils de voirie a respecter.

*  Un trafic tres fort lié en grande partie au trafic évitant la section payante de ’A42 (14 000
véh/jour jusqu’a I'échangeur gratuit de Beynost puis 6 000 au-dela).

*  Une urbanisation dense qui va se poursuivre et s’accélérer du fait de la proximité des 2
gares TER.

*  Un axe aujourd’hui peu adapté aux modes actifs : une absence d'aménagement pour les
vélos sur la majeure partie de I'axe et des aménagements sur trottoir a La Boisse et
Montluel, peu confortables et présentant des risques aux intersections et acces
riverains.

*  Un profil en travers élargi sur certaines sections avec des espaces alloués a la voiture
(stationnements latéraux, voies de tourne a gauche) dont |'usage est a requestionner.

* Un projet de requalification en boulevard urbain sur les communes de Balan et
Béligneux, en lien avec le projet d’extension et de requalification de la ZA des 2B en ZA
des 3B avec une urbanisation mixte entre habitat, services et économie (voir page
suivante).

Deux larges voies de circulation.

Des trottoirs paysagers et larges.

==~ Des revétements pour l'espace public peu qualitatif
S sur un espace partagé entre vélo et piéton.

*  Un projet également en cours sur la commune de Saint-Maurice-de-Beynost (CCMP) de
requalification de la RD1084 en boulevard apaisé et partagé.

Objectifs

*  Transformer la RD1084 en boulevard urbain apaisé ou tous les modes trouvent leur
place dans la continuité du projet de la CCMP

*  Atténuer I'effet purement routier de I'axe et accentuer son role de desserte locale

*  Engager les discussions autour de I'autoroute et de son lien avec la RD1084

(s)Lee Sormea

Description de 'action

Engager des réflexions stratégiques partenariales sur la vision long terme

*  Promouvoir auprés du Département et de I'Etat la nécessité de relancer le projet de
déviation par la RD84c, et d’étudier des mesures alternatives ou complémentaires
comme l'incitation au report vers I'autoroute (par une gratuité du péage ou une baisse
tarifaire entre la sortie 5.1 et le péage de la Boisse).

*  Esquisser le centre-ville de demain avec l'intégration a terme d’un transport en commun
en site propre sur la RD1084 a réfléchir avec la Région.

Réaliser des améliorations a moyen terme pour apaiser et sécuriser le trafic :

*  Réduire la vitesse sur les parties urbaines denses : zones 30, réduction de largeur de
voie, aménagements modérateurs de vitesse (ex: effet entonnoir). Exemple : trongon a
I’étude par la Ville de Montluel entre Carrier et Cheval Blanc

*  Sécuriser les intersections notamment les carrefours a feux
*  Végétaliser pour limiter I'aspect routier,

*  Améliorer I'éclairage des zones piétonnes, cyclables et arréts de bus, par des luminaires a
faible consommation adaptés,

*  Améliorer la visibilité des traversées piétonnes par la suppression du stationnement sur
les 10m en amont (5m en zone 30) et la conversation des places en espace végétalisé,
stationnement vélo ou moto ou encore conteneurs enterrés,

nce d'arrdt

M= = eeen F

$ A 3 EsD 2
S Degagemant m.-ﬂ/
GeSm |

*  Mettre en place les dispositions réglementaires en faveur des vélos :
*  Franchissement des feux rouge : panneaux M12
*  SAS vélos au niveau des lignes de feux

Engager une requalification troncon par troncon a plus long terme :

*  Privilégier la création de pistes cyclables séparées du trafic ET séparées des piétons
*  Améliorer les cheminements piétons

*  Réduire la place du stationnement et des tourne-a-gauche pour gagner de I'espace dans
le profil en travers au profit des modes actifs.

Plan d’actions - PDMS 3CM @ 13
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Action 1.1 — Apaiser la RD1084 3G

Ce qui se passe a proximiteé Moyens a mobiliser
*  Le projet de requalification de la RD1084 sur Saint-Maurice de-Beynost : Sans Objet
*  Un projet qui laisse de la place a la nature avec +11% de surface végétalisée
e 40% de l'espace dédiés aux modes actifs Maitrise d’ouvrage et pa rtenaires
*  Unco0t de projet entre 2,5 a 3 M€ sous MOA communale e Communes : aménagement des espaces publics et de la voirie en lien avec la

compétence voirie, éclairage
. CDO1 : mise en accessibilité des arréts de cars

* 3CM : carte de cyclabilité et compteurs vélo, coordination et accompagnement
technique sur les projets de réaménagement de voirie, animations et
communication

*  Police Municipale : controle et sensibilisation

Echéance

2024:
*  Etude sur les points accidentogenes et sécurisation
*  Etudier la mise en ceuvre de zone 30 et autres

¢ D’ici 2026 :
*  Le projet de requalification en boulevard urbain de la RD1084 sur la future zone des 3B : . P .
*  Lancer les études d'aménagement a long terme
*  Un partage des usages sur la RD avec des liaisons qui raccordent les points de *  Mettre en ceuvre |'éclairage
services et d’emplois *  Ahorizon 2030 :

*  Un projet qui laisse de la place a la nature avec de nouvelle surface végétalisée *  Maillage partiel voir complet de |la RD1084 apaisée

Transformation de la RD en boulevard urbain

Indicateurs de suivi

NORD s apes 2 ey e s . . \ .
— *  Cyclabilité de l'itinéraire et nombre de kilométres d'aménagement
Tk *  Barometre cyclable
< o Ay + ’ ,
V - e 3 *  Part modale vélo

* Indicateur de sécurité routiere : vitesse circulée, stationnement sauvage...

4.70 200 6.50 200 230 i
17.50 1300 I
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Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent, continu et sécurisé, 3¢=

aménageable a court et long terme

Contexte et constat Moyens a mobiliser
. , . < s . DL . . . Bande cyclable : 160€/ml . CVCB : 12€/ml
La pratique du vélo connait un fort essor a I'échelle nationale, avec I'objectif de tripler la Y / /
part modale du vélo dans les déplacements du quotidien (de 3% en 2018 a 9% en 2024). *  Piste cyclable bidirectionnelle : 220€/ml| *  Signalisation verticale : 50 & 200€/u
Sur la 3CM, prés de 20% des citoyens interrogés lors de I'enquéte se disaient prét a *  Voie verte : 500€/ml *  Signalisation horizontale : 4€/ml (marquage
changer de mode de déplacement pour utiliser le vélo. . Vélorue : 45k€/rue photoluminescent : 5,5€/ml)
La 3CM est un territoire a fort potentiel cyclable pour le tourisme (ViaRhona), les trajets - Zone30:128€/m?ou Zone de rencontre : ~ Edition d’'un guide d’aménagement : 15k€
de proximité (courses, loisirs, scolaires, actifs locaux) et les trajets domicile-travail plus 240€/m?

longs en vélo+TER (proximité de 2 gares) ou en Vélo a Assistance Electrique (VAE). Pour
autant, le territoire souffre d’'un manque d’aménagements sécurisés, ressenti comme le
principal frein a la pratique du vélo par les habitants.

Pour aménager une politique cyclable, plusieurs dispositifs financiers sont mis a
disposition des aménageurs :

. Le Fond européen LEADER . Les dotations d’équipements des territoires
O bJ eCtifS . Le plan vélo national et départemental ruraux
. CPER

e . . .. . . Les Certificats d’Economies d’Energie
*  Augmenter l'utilisation du vélo pour les déplacements domicile-travail f g o
. La Banque des territoires

*  Expérimenter des aménagements transitoires pour un territoire cyclable a court *  Lesdotations de soutien a 'investissement
terme local . Fonds vélo CDO1
Description de I'action Maitrise d'ouvrage et partenaires

. . ” N . , ° Communes : aména ement par Ia com étence voirie
Prioriser le schéma directeur des modes doux — 29 km a aménager & P P

Les 16 liaisons du schéma directeur ont été analysées, complétées, priorisées : *  Département : Plan vélo du CDO1 pour aménager les trongons sur les routes
. Les itinéraires de connexions entre communes et poles urbains majeurs départementales
. Les itinéraires de rabattement sur les gares (Cf. Action 1.5)

* 3CM : communication et animations de la pratique cyclable, jalonnement et
Développer un réseau cyclable économe et léger a court terme sur les aménagement des ZAE

itinéraires prioritaires — 25 km a sécuriser E hé
*  Zone de rencontre ou zone 30 cheance
* Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB) ou mise en sens unique e 2023 : Etude pré-opérationnelle pour les réalisation d'aménagements légers ou
Etudier 'expérimentation d’aménagements transitoires des points durs transitoires, plan de jalonnement, creation des instances partagees

° 2024 : Expérimentation des premiers trongons légers et transitoires et jalonnement
Réaliser un plan de jalonnement pour rejoindre les poles générateurs opérationnel

Créer une culture vélo partagée Horizon 2030 : Aménagement de I'ensemble des trongons identifiés

e Créer un référentiel technique et de retour d’expérience entre les aménageurs
«  Créer une instance vélo multi partenariale avec les communes, associations... pour Indicateurs de suivi
partager et valider les aménagements cyclables du territoire
*  Etudier la mise en place d’'un fond de subvention par la 3CM
*  Mettre en place une politique participative avec les associations d’usagers du vélo : *  Kilométrage des aménagements cyclables suivant le type
*  Diagnostic des points noirs et cyclabilité du territoire
*  Table ronde sur les besoins et préconisations des usagers
*  Partage des projets d'aménagement et analyse commune

{ ;\ LeeSormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 15

*  Part modale du vélo dans les déplacements du quotidien

°  Barometre cyclable et suivi de fréquentation
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Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent,
aménageable a court et long terme

Les dispositions réglementaires :

Code de la route :

Les aménagements

*  Art R414-4 : distances de dépassement : 1,50 m en rase campagne et 1 m en milieu urbain cyclables réalisés sur
*  Art R415-15: « 'autorité investie du pouvoir de police peut décider de mettre en place sur les la CCMP (inscrit & son
voies équipées de feux de signalisation communs a toutes les catégories d'usagers deux lignes Plan Global de

d'arrét distinctes, I'une pour les cycles, I'autre pour les autres catégories de véhicules ». Déplacements)

*  Article R110-2 : la piste cyclable désigne une chaussée exclusivement réservée aux cycles

Loi de Solidarité et du renouvellement urbain (SRU — 2000) :
* Art1:lamaitrise des déplacements doit étre inscrite dans les PLU et SCOT.
*  Art 98 : prévoir du stationnement vélos dans les nouvelles constructions.

Loi pour la transition énergétique pour la croissance verte (2015):
* Instauration de I'indemnité kilométrique vélo (IKV),
* des flottes vélos dans les entreprises,
*  généralisation des zones a circulation apaisée,
*  modification des régles de stationnement vélos dans les constructions neuves...

La loi LOM (2018) :

*  Un forfait mobilité durable, jusqu’a 400 €/an pour aller au travail en covoiturage ou en vélo

*  Un plan vélo : création d'un fonds vélo de 350 M€, lutte contre le vol avec la généralisation
progressive du marquage des vélos et des stationnements sécurisés, création du forfait
mobilité durable, généralisation du savoir-rouler a I'école

«  Article 61 (// article L228-2 du code de I'environnement) : « A |'occasion des réalisations ou
des rénovations des voies urbaines, a I'exception des autoroutes et voies rapides,
doivent étre mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements »

Guides et recommandations du CEREMA :
A“A"I Voie urbaine Voie a sens unique Apnts

*  Rendre sa voirie cyclable S : Aty
. . . . bi-directionnelle + piste cyclable bi-directionnelle
* Lesfiches pratiques des « Aménagements en faveur du vélo » :

*  Aménagements cyclables provisoires : tester pour aménager durablement
« Aucune disposition juridique ne s‘oppose a la mise en ceuvre d'aménagement provisoire sur la
voirie. En effet, dans le cadre d’'un changement d’exploitation de voirie, la prise d’'un arrété de

circulation par l'autorité en charge du pouvoir de police est suffisant. » o 32m 32m
Vole de circulation Vole ae clrculation Voie de circulation Fiste cyciabie

Schéma d’aménagement transitoire - CEREMA

(;’ LeeSormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 16
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Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent, continu et securlse,3c’§;%a:éi?f-
ameénageable a court et long terme

Les différents principes d'aménagements économes

La Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB) :

La CVCB est une chaussée étroite sans marquage axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe.
Les véhicules motorisés circulent sur une voie centrale bidirectionnelle et les cyclistes sur la partie revétue
de l'accotement appelée rive. La largeur de la voie ouverte aux véhicules motorisés est insuffisante pour
permettre le croisement, ces derniers empruntent donc la rive lorsqu’ils se croisent, en vérifiant auparavant
I'absence de cyclistes.

La CVCB permet d’améliorer la circulation des cyclistes, la ou il est impossible de créer des aménagements
cyclables. C’est également un aménagement a moindre co(t.

Les schémas ci-contre présentent le principe d'aménagement.

Schéma indiquant le domaine d'emploi
possible de la CVCB

Trafic en v/j (addition des 2 sens)

12000
11000

Légende
W circutation mixte

10000 Aménagement de type mini

mini ;
9000 s~ B 750 m 250 m : Comment circuler?
8000 Piste éloignée % $ 5 ling Chaussée  Voie Centrale Banalisée

de la chaussée
7000

6000

s 5000 @ Réduire Ia vitesse
3 4000 . Des qu'un vehicule armive dans |'autre sens: 3
5 3000 & Pﬂﬁﬂlﬁr la voirie I hicules ralentissent, se déporient 2
~ legerement Sur I'accotement pour se croiser, S
S 2000 & Permettre & tous (I::"M’BS; avant de se repositionner sur la voie centrale. E
e autocars, camions et g
§ 1000 w dmm ﬂliﬂlﬂB'SWiﬂllmt En situation de croisement et en presence £
O] 1 N | ; d'un vélo, Ia volture attend derriére le vélo 8
&iid . o . S S avant de reprendre 23 place. s
Principe de fonctionnement d ‘une CVCB ORGS0 TR 00 Resea i) |(_mini | : £
1,50 m . = &
Exemple de flver utifisé pour communiguer sur in CVCB

La Zone de rencontre (illustration de la Rue Jeanne d’Arc G Rouen) :
*  Article R.110-2 du Code de la route :
. Vitesse des véhicules et des vélos limitées a 20 km/h avec double sens pour les cyclistes et EDPM.
. Les entrées et sorties sont signalées par une signalisation.
*  Les piétons sont autorisés a circuler sur la chaussée sans s’y stationner.
*  |déalement le stationnement est a supprimer ou alors limité et matérialisé.
. Les zones de rencontre se situent idéalement en centre-ville, en zone résidentielle et commercantes, a
proximité d’établissement scolaire ou en traversée d’agglomération.
*  Signalisation de la zone et aménagement des entrées et sorties par les panneaux B52, B30 ou B53,
panneau d’entrée dans une autre zone ou panneau de sortie d’agglomération.
* |l préférable d’aménager la zone de rencontre a l'intérieur d’'une zone 30.
*  Un marquage au sol peut servir a animer la zone, les dessins doivent étre différents de ceux répertoriés
par I'arrété du 24 novembre 1967.

(;’ LeeSormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 17
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Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent, continu et sécurisé, v~ =

ameénageable a court et long terme

Le traitement des points durs :

Traitement des giratoires — Expérimentation d’un giratoire a la Hollandaise a Rennes :
Pour sécuriser et isoler les cyclistes du reste de la circulation, la ville de Rennes a testé
I'aménagement ci-contre sur le giratoire des Gayeulles pour s’inscrire dans la continuité
des aménagements mis en place sur les branches connexes.

Laménagement cyclable est matérialisé par un marquage au sol et la pose de balises
jaune qui font office d’iloéts séparateurs pour sécuriser les déplacements des cyclistes.
Des zones de stockages pour les véhicules sont également matérialisées sur la chaussée
du giratoire afin d’éviter les remontées de files dans I'anneau du giratoire.

Ce type d’aménagement doit tenir compte de l’environnement du giratoire, de sa
fréquentation, des modes de déplacements concernés... Il doit également limiter les
angles morts pour les véhicules, modérer la vitesse et conforter la priorité aux cyclistes.

(s*Lee Sormea

Le traitement des points durs :

Traitement des intersections en section courante :

Créer des conditions favorables a [l'utilisation du vélo dans les déplacements du
quotidien nécessite de garantir la sécurité des cyclistes et la continuité des
aménagements, c’est pourquoi il est intéressant d’expérimenter des aménagements
transitoires sur les points durs, notamment les intersections. Il s’agit de solutions
techniques qui peuvent mises en place rapidement et de maniere réversible. Il nécessite
toutefois une étude préalable avant sa mise en place de maniere transitoire ou pérenne.
Le Cerema a édité le guide « aménagements cyclables provisoires : tester pour
aménager durablement » qui reprend des principes d'aménagements.

Traitement d'un carrefour sur une 2x1 voie
avec suppression d'un sens pour les voitures

Situation initiale Ameénagement temporaire

Be-a +M8vE & rajouter

moarguage T3 5u

ligne continue Su

balise d'alignement K5e
espacement 5m a
I'approche des carrefours

marguage maal facuitatif

Plan d’actions - PDMS 3CM @ 18
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Aménagement cyclable

= Aménagement existant

mmm Pacification de la RD1084 (vision 10 ans)

= Aménagement moyen/long terme (vision 5/10 ans)

ws AMEnagement léger/économe a court terme (vision 2/3 ans)

@ Points durs cyclal économe
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Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent, continu et securlse,3c§%@:éa?f-

aménageable a court et long terme

. . . Inscrit au schéma
. L, . .. Trafic moyen Gestionnaire de . L.
Indicateur Nom du troncon Nombre de km|Type d'aménagement|Colt prévisionnel . ] .. directeur des modes|Perenisation
journalier voirie
doux
Jal t Sainte-Croi
1 Chemin des Gabets 3,4 km @ _onnemen - ainte-Lroi Non
Chicanes Montluel
Pi
2" Chemin de la Coupe 3,5 km|Jalonnement - B Non
Dagneux
3 Chemin de la Plaine 1,6 km|CVCB 19 200,00 € Bressolles Non
4 Route de Cruisseau 1,2 km|CVCB 14 400,00 € Bressolles Non
5 Rue des Balmettes 900m (Jalonnement Balan Liaison 14
6 Chemin du Bichoux 1,8 km|Jalonnement Balan Non
Balan
7 Route de Dagneux 2,5 km|CVCB 30000,00 € | 587 vehicules/jour Dagneux Liaison 12
CDO1
8 Route de Montluel 2 km|CVCB / Zone 30 24 000,00 € Nievroz Liaison 10
La Boi
9 Chemin de la Saccuniéres 3,4 km|CVCB 40 800,00 € a olsse Liaison 9
Beynost
10 Chemin du Glacis 1 km|Jalonnement Montluel Liaison 16

*L'axe 2 est a destination du loisirs mais peut servir aux usages du quotidien.

(;’ LeeSormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 20



Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent, continu et sécurisé,

ameénageable a court et long terme

Tableau récapitulatif des principaux points de conflits aux intersections

3CM

* Trafic VL et PL important Compter pres de 600
TSR e E Ari H H H X Lo .
Giratoire de I'autoroute |® Proximite d'un passage inférieur et Xperimentation en. giratoire a k€, pourun 9 000 véhicules/jour CDO1
supérieur la hollandaise aménagement
¢ Dénivelé et visibilité pérenne
* Trafic VLIimplortant' o Pré-signalisation de danger
D22 / Chemin de la Coupe® E_:a.nde dérasée de l'autre coté dela | \1arquage au sol de traversée 5k€ 3 841 véhicules/jour CDO1
vorne - . o cyclable
¢ Dénivelé et visibilité modérée
Giratoire Front de Expérimentation en giratoire a
. ¢ Croisement de deux flux importants la hollandaise k€ 2 500 véhicules/jour CDho1
Bandiére .
Bande cyclable sur trottoir
Expérimentation en giratoire a
i i la Monté ) . la holl i - .
Giratoire de a Montee de e Trafic VL et PL important . a hollandaise . k€ 9 000 véhicules/jour Balan
Béligneux Soigner les traversées
cyclables
. . Pré-signalisation de danger
. Trafic VL et PL tant . .- .
Jailleux * fa. I?. , € lml1por an Marquage au sol de traversée 5k€ 4 310 véhicules/jour Montluel
¢ Visibilité modérée
cyclable
Pré-signalisation de danger
e Trafic important Marquage au sol de traversée " .
. . . . .- 9 000 véhicul
Giratoire du pensionnat |e Vitesse des véhicules cyclable 5k€ véhicules/jour Dagneux
e Sortie d’établissement scolaire Soigner les traversées
cyclables
. , . o Création de buse
Rue des Balmettes/ |o Traversée sous I’autoroute aujourd’hui . ! > ou .
" L Cession de foncier avec un k€ - Privé
Autoroute inexistant .
privé
D61A / Passage inférieur |® Largeur de voirie contrainte Pré-signalisation de danger
. . M I k€ 9 000 véhicules/j CDo1
sous I'A42 e Trafic VL et PL important . a.rquage ay S(.) . veéhicules/jour
Régime de priorité
Expérimentation en giratoire a
. . . ! . la holl i - . CDo1
Giratoire de la Paix  |* Trafic VL et PL important . a hollandaise . k€ 7 000 véhicules/jour 0
Soigner les traversées
cyclables

* Point de conflit optionnel avec possibilité de report sur la route de Dagneux

(™ Lee Sormea
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de Communes
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Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent, continu et sécurisé,

aménageable a court et long terme

Trafic moyen Gestionnaire de inEcnt U schon
Indicateur Nom du trongon Nombre de km|Type d'aménagement|Coiit prévisionnel . ,y .. directeur des modes|Perenisation
journalier voirie
doux
ot e Bl e B-ande Cyclable 768 000,00 € . .
11 (liaison Pizay/Sainte- 4,8 km e iy sl i e Sainte-Croix Liaison 3
‘\" ! Voie verte 240000000 € Pizay
Croix)
Jalonnement
Bande Cyclable 640 000,00 €
Mont du Pontet | Liaison Piste cyclable 880 000,00 € Pizay
12 4k : Liai 2
Pizay/Bressolles) 0 Voie verte 2 000 000,00 € Bressolles i
Jalonnement
Bande Cyclable 368 000,00 £
i |
13 Grande rue (Bressolles) 2,3 km it oy chilil 206 000,00 € 1 668 véhicules/jour Bressolles Liaison 1
Zone 30/ Zone de
rencantre 460 000,00 €
Bande Cyclable 384 000,00 €
Route du Dauphiné Piste cyclable 528 000,00 € 2
14 . 24k : Beli N
(Chénes) M Noie verte 1200 000,00 € i et ik
Jalonnement
15 ZAE 2B 2 km acMm Liaison 19
Bande Cyclable 560 000,00 € i
D61 (liaison Jons/ Piste cyclable 770 000,00 € Vievras
16 3,5 km : 6 733 véhicules/jour Montluel Liaison 18
Mantluel)
. cbol
Voie verte 175000000 €
Bande Cyclable 320 000,00 €
z 2y : Montluel .
17 D84ac 2 km |Piste cyclable 440 000,00 £ | 6979 véhicules/jour Dol Liaison 11
Voie verte 100000000 €
o Chemin de la Plaine 12 km
(Dagneux) 3CM Non
Ancienne Route de
19 Niévroz i acMm Non
Bande Cyclable 208 000,00 €
Avenue de la Gare/ :
Pists labl 286 000,00 € ,
20 Avenue Pierre 1,3 km e g 4 500 vehicules/jour Montuel Non
SRR Zone 30 / Zone de
rencontre 260 000,00 €
Bande Cyclable 108 D0OO,00 €
Piste cyclable 148 500,00 €
21 Chemin Montchatel 675 m|Voie verte 337 500,00 € Dagneux Liaison 6
Zone 30/ Zone de
rencontre 135 000,00 €
Bande Cyclable 132 800,00 €
Piste cyclable 182 600,00 €
22 Rue des Granges 830 m|Voie verte 415 000,00 € Dagneux Liaison 6
Zone 30 / Zone de
rencontre 166 000,00 €
Bande Cyclable 432 000,00 €
Piste cyclabl 504 000,00 €
23 Chemin des Irandes / D22 2,7 km 15_ Sradat " 3 841 véhicules/jour Dagneux MNon
Voie verte 1 350 000,00 €
Jalonnement
Bande Cyclable 336 000,00 €
i | Bal
2 D84b (Rue Centrale) D D ayiiokila i OO0 00 © 1 155 vehaulesfianr aten Liaison 13
Voie verte 105000000€ cDo1l
Jalonnement
Bande Cyclable 288 000,00 €
Piste cyclable 396 000,00 € Hissolies
25 £l LS . .
DB4b (Bressolles) 1,8 km T 900 000,00 € 1 668 véhicules/jour Di?;;:x Liaisan 1
Jalonnement

(s)Lee Sormea
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Action 1.3 — Mettre en place une politique de stationnement vélo

Contexte et constat

1 Frangais sur 5 renonce a utiliser le vélo comme mode de déplacement au quotidien
suite a un vol. Sur la 3CM, les freins recensés auprés des citoyens sont les suivants :

*  Méconnaissance de l'offre en consigne vélo sécurisée

* Insatisfaction sur I'offre en stationnement jugée non sécurisé avec des pinces-roues

Objectifs

*  Lever un frein a l'usage du vélo pour les déplacements courts (courses, loisirs...) et
le domicile-travail (lieux d’intermodalité : gare, parkings de covoiturage)

Description de 'action

Conforter l'usage des consignes vélo 3CM existantes :

* Jalonner les accés aux consignes depuis I'espace public

* Intégrer les consignes dans les abonnements T-Libr pour les usagers du TER ou des
Cars Région et ainsi uniformiser les consignes de la SNCF avec celles de la 3CM.

«  Equiper les consignes de la gare de Montluel et de La Céte d'un dispositif de
recharge pour les VAE

Créer une consigne 3CM sur le parking de covoiturage du Revirat :
* A moyen terme, en lien avec la requalification de la RD 1084 et le projet
d'aménagement des 3B.

Développer les arceaux en centre-bourg et a proximité des équipements

culturels, sportifs et scolaires :

. Recenser les arceaux existants, identifier les besoins et suivre les déploiements

*  Privilégier les arceaux vélo avec attache par cadre plus que les pinces-roues

*  Privilégier des endroits bien visibles, bien éclairés et avec du passage pour limiter
les risques de vandalisme et de vol.

*  Tester des emplacements en temporaire avec des aménagements légers

¢ Communiquer sur le programme AVELO (aide financiere pour les dispositifs de
stationnement) auprés des bénéficiaires (Collectivités, copropriétés privées,
bailleurs sociaux, établissements scolaires...)

Inciter les entreprises et centres-commerciaux a s’équiper en arceaux vélo

et en bornes de recharge pour les VAE :
*  Conseils techniques
*  Mise en avant des expériences réussies via la communication institutionnelle

Rappeler les exigences réglementaires et intégrer une politique de
stationnement vélo dans les documents d’urbanisme (PLU) et de
planification territoriale

(»Lee Sormea

Moyens a mobiliser

Compter prés de 120€ pour la mise en place d’un arceau

3 000€ pour un abri-vélo a 4-6 places

Prés de 5 000€ pour la mise en ceuvre d’un box vélo 2 places
Rampe vélo / Goulotte : 150 a 1k€/u

Station de gonflage ou de réparation compléte : 1,7k€
Signalisation verticale : 50 a 200€/u

Signalisation horizontale : 4€/ml (marquage photoluminescent : 5,5€/ml)

Dispositif financier : voir action 1.2

Maitrise d’ouvrage et partenaires

Communes :
*  Etat des lieux des stationnements
*  Création de stationnement dans leur centre-ville
*  Communication auprés des habitants
3CM :
*  Etat des lieux des stationnements
*  Portage aupres du SMT-AML et de la région du tarif T-Libr des consignes
*  Communication et animation
* Jalonnement de ses consignes
Les entreprises et zones commerciales :

*  Développement de leur parc de stationnement vélo en interne

Echéance

2023 : jalonnement des consignes vélo

2023 interventions auprés des entreprises et centres-commerciaux sur les
équipements VAE

2024 : intégration des consignes vélo dans les abonnements TER

2024 : mise en ceuvre de la consigne vélo sur le parking du Revirat

2025 : équipement complet des centres-bourgs en arceaux vélo

Indicateurs de suivi

Nombre de stationnements créés
Taux de remplissage des stationnements

Plan d’actions - PDMS 3CM @ 23
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Action 1.3 — Mettre en place une politique de stationnement vélo 3C2

Ce qui existe ailleurs

La CAPI a développé sont Guide Vélo qui fait état des stationnements a mettre en ceuvre sur le territoire.
Sont préconisés a cette échelle :
*  Les arceaux pour les stationnements de courte et moyenne durée. lls sont a mettre en ceuvre
a proximité directe des lieux de commerces et en approche des traversées piétonnes et
carrefours. 4 a 5 arceaux peuvent étre mis en place de maniére sécurisé sur une place de
stationnement réservée aux VL.
*  Des arceaux couverts peuvent également étre envisagés pres des équipements publics, en
dehors de I'espace public lié a la voirie
* Les consignes sécurisées pour les stationnement de longue durée et pour faciliter
I'intermodalité

On peut également citer I'innovation des cadenas connectés et sécurisé Sharelock. Des cadenas sont
disposés sur l'espace public, notamment sur le mobilier urbain (attention a I'espace dédié aux piétons, ne
doit pas empiéter ou sur des trottoirs larges), ils sont reliés a une application mobile. Celui-ci s’ouvre lorsque
vous sélectionnez le cadenas choisi sur I'application et se verrouille une fois le vélo déposé. Il s’agit d’un
service payant : 10€/mois ou 0,5€ aprés 15 minutes d’utilisation, qui s'adapte a prés de 80% des vélos.

Les dispositions réglementaires :

Code la construction et de I’habitation :

*  Article R113-12 et Article R113-14 : Espace réservés pour les batiments de bureaux neufs

*  Article R113-15 : « Lorsque les batiments neufs a usage principal industriel comprennent un
parc de stationnement destiné aux salariés, ces batiments doivent étre équipés d'au moins un
espace réservé au stationnement sécurisé des vélos. »

*  Article R113-16 : « Lorsque les batiments neufs accueillant un service public sont équipés de
places de stationnement destinées aux agents ou usagers du service public, ces batiments
doivent étre équipés d'au moins un espace réservé au stationnement des vélos. »

*  Article R113-17 : concerne les nouveaux ensembles commerciaux

*  Article L111-5-2 : pour les ensembles d’habitations

Guide et recommandation du CEREMA :
*  Rendre sa voirie cyclable

Le programme Alvéole + :

Programme d’accompagnement des acteurs privés et publics pour l'installation de stationnement vélo. Le
programme propose une prestation de conseil pour identifier les lieux et les types optimaux de
stationnement. Il propose également le cofinancement de solutions de stationnement.

(;\ LeeSormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 24
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Action 1.4 — Aménager les centres-bourgs pour la marche a pied

Contexte et constat

La marche a pied est un mode de déplacement fortement sollicité sur les flux internes a la
3CM, qui représente 43% de la répartition modale. Il est alors important d’assurer la
sécurité et de valoriser ces itinéraires piétons pour faciliter ce type de déplacement. Au-dela
de cet aspect, il est nécessaire de réduire ou de supprimer les discontinuités pour les
personnes a mobilité réduite et rendre accessible et convivial les centres-villes pour tous.

Objectifs

*  Rendre I'espace public accessible aux personnes a mobilité réduite

e Sécuriser les traversées piétonnes

*  Rendre confortable la marche a pied sur les centres-villes et les zones d’activités
*  Promouvoir et valoriser la marche a pied pour les déplacements jusqu'a 2 km

Description de 'action

Créer une instance de travail 3CM / communes pour partager les PAVE et
créer un référentiel daménagement commun

Réaliser un diagnostic participatif des itinéraires piétons stratégiques

* Identifier les points noirs et les traiter (rendre visible le piéton sur I'espace public,
éclairage, signalétique, animation de I'espace public...)

Favoriser la marche a pied, accessible a tous, dans les centres-bourgs et

autour des gares :
*  Etudier la mise en place d’'un fond de subvention par la 3CM

*  Aménager les intersections les plus dangereuses en donnant la priorité aux piétons
*  Aménager des trottoirs confortables et accessibles pour les PMR (cf. réglementation)

*  Rendre confortable et agréable la marche a pied avec la mise en place de mobilier
urbain et en accentuant la végétalisation et les haltes de repos

*  Traiter la cohabitation des modes dans I'espace public : mettre en ceuvre les outils
réglementaires a disposition des aménageurs (zone piétonne, zone de rencontre, zone
30) pour rétablir les continuités. Allier espaces publics et dynamisme économique

*  Communiquer sur les bienfaits de la marche sur la santé

Prendre en compte la marche dans les documents d’urbanisme et de
planification territoriale

Accorder une place prioritaire aux piétons, notamment dans les PADD des PLU et sur les
enjeux du SCoT.

(s)LeeSormea

Moyens a mobiliser
*  Sans Objet

Maitrise d’'ouvrage et partenaires

e Communes:
*  Aménagement de I'espace public
*  Eclairage
e  3CM:
*  Aménagement de I'espace public sur les zones d’activités

. Animation et communication

Echéance

* 2023 : étude de marchabilité des centres-bourgs

° 2024 : édition du référentiel d’'aménagement

* 2025 : édition des PAVE

*  Des 2023 a horizon 2030 : aménagement des centres-bourgs

Indicateurs de suivi

*  Part modale de la marche a pied

*  Marchabilité et accessibilité de I'espace public
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Action 1.4 — Aménager les centres-bourgs pour la marche a pied

Potentiel de la marche a pied depuis la gare de Montluel dans un
rayon de 30 minutes :

N
N

Place de la Gare, Montluel, France

Population
103 30 min.

10231

Population
© E&

8829

Population
L0 20 min.

6959

Population
o

3351

Population
1O 10min

304z

Population
o B

829

3 733 salariés
1410 collégiens et lycéens

(s*Lee Sormea

Les aménagements modes doux
développés par la 3CM au sein des _
ZAE qui accentue le potentiel de
rabattement sur la marche a pied
comme mode de déplacement

Potentiel de la marche a pied depuis la gare de La Valbonne dans un rayon de
30 minutes :
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404
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884 salariés
0 collégiens et lycéens
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Action 1.4 — Aménager les centres-bourgs pour la marche a pied

Les dispositions réglementaires :

Code de la route :

Décret du 20/07/2008 : introduction du principe de
prudence a I'égard des usagers les plus vulnérables
Art R415-11 : «Tout conducteur est tenu de céder le
passage, au besoin en s'arrétant, au piéton
s'engageant régulierement dans la traversée d'une
chaussée ou manifestant clairement l'intention de le
faire ou circulant dans une aire piétonne ou une zone
de rencontre.»

Décret du 02/07/2015 : permet un meilleur respect
des cheminements piétonniers en requalifiant
comme tres génants l'arrét ou le stationnement d'un
véhicule motorisé sur : les passages piétons, les
trottoirs, voies vertes, bandes et pistes cyclables, au
droit des bandes d'éveil et de vigilance, sur une
distance de 5 m en amont des passages piétons (hors
emplacements matérialisés).

La loi LOM (2018) :

Neutralisation des zones de stationnement 5 m avant
les passages piétons

Le développement de I'usage des mobilités propres,
partagées et actives au quotidien mobilisera par
ailleurs I'Etat, a travers plusieurs appels a projets a
hauteur de 1,2 Md€ sur 10 ans, pour accompagner
les autorités organisatrices.

Guides et recommandations du CEREMA :

Ceeurs de villes accessibles

Revitalisation Centre —Bourg

Fiches pratiques : Voirie et Espaces Publics
Fiches pratiques : Circulation Apaisée
Aménager des rues apaisées

Voirie urbaine — Guide d’'aménagement

(s'Lee Sormea

Priorité piétonne

alonnement

Traversée

3 C Communauté
de Communes

de lo Catisre
& Montluel

! | ieh
2 i Qualité
Cohérence \ Accessibilité | Sécurité environnementale |
Confort
3D —
Cervero, R, [
Kockeiman, K,
(1997) ey
Lenvironnement |
immeédiat ;
S Sureté
|
Comment o -
: Lenvie de
évaluer la " ’
| marchabilité ? Mdreies
Lisibilité
5D
Ewing, R {
Cervero, R,
(2010) ;
Visibilité
‘Communication Usage
i o Interne ssociatit |
Jundjqu'e' * Existence d'un élu mobilité active / piéton Asmﬁf i
* Agent référent mobilité active/ marche
Planification * Financement dédié Implication »
¢ Inscr "marche” dans les Externe * Présence d'association thématique
! de planification (PLUI, * Outlls d'information pédestre (dépliants, sur territoire {rancd
P! cartes, iti halisés) Participation
* Existence de Plan Piéton, de suivi du * fvidneme tour de la marche + Conce =n
PAVE {sensibilisation) Barome o
B

Les indicateurs de marchabilité par le CEREMA : 4 approches complémentaires

{4 Cerema

Les méthodes de modélisation de la marchabilité : le maillage urbain est analysé, souvent via des données
il s’agit de relever les grands indicateurs qui influencent la marche sur un territoire ou un quartier : densité,

diversité d’activités, design destination accessible, intermodalité ;

Les audits de marchabilité : Fenvironnement urbain immédiat est relevé "in situ" a l'aide de grilles

d’analyses sur : la cohérence, I'accessibilité, la sécurité, ou la qualité

environnementale ;

Les enquétes de marchabilité "in situ" pour repérer de ce qui donne envie de marcher et pour recueillir des
témoignages sur : le confort, la sireté, la lisibilité, la visibilité, les usages;

Les questionnaires pour comprendre I'ancrage institutionnel du sujet "marche": une politique "marche" est-
elle affichée et traduite dans les documents de planification, des associations d’usagers piétons sont-elles
actives sur ce territoire, quelle perception des habitants a été recueillie dans le barométre des villes

marchables ?

©CEREMA
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Action 1.5 — Poursuivre I'aménagement des pbles multimodaux avec™~ =

un rayonnement a 360°

Contexte et constat

2 gares desservent le territoire de la 3CM pour rejoindre Lyon et Ambérieu dont Montluel
est I'une des gares les plus fréquentées de la ligne de TER avec prés de 1 200
montées/descentes par jour. Le levier que représente cette ligne entraine des
problématiques et enjeux quant a leur desserte peut importe le mode de déplacement.

Objectifs

*  Faciliter I'accés a la gare pour les modes actifs sur un rayon d’1km
*  Faciliter I'intermodalité avec les Cars Région et Solutions Transport 3CM

*  Réguler I'accés en voiture a la gare pour inciter au report modal

Description de l'action

Suivre l'étude en cours du SMT sur le corridor ferroviaire Lyon Ambérieu

Aménager les itinéraires d’accés aux gares pour les modes actifs :

*  Aménager des cheminements piétons sécurisés et accessibles dans un rayon d’lkm
autour des gares, en lien avec les cheminements réalisés dans les zones d’activités

*  Mailler un réseau cyclable sécurisé et performant autour des gares

*  Poursuivre et compléter le dispositif Espace Multimodal Augmenté (EMA) qui offre des
services pour les vélos, du jalonnement et des informations pour les modes actifs.

*  Jalonner les consignes vélo de la 3CM

Faciliter les échanges entre le Nord et le Sud de la gare de Montluel :

*  Mettre en valeur la passerelle comme trait d’union entre le centre de Montluel et la ZAC
CAP&CO (traitement architectural, jalonnement, goulottes vélo...)

*  En complément, rendre plus attractif le passage inférieur (éclairage, fresque...)

Faciliter I'intermodalité avec les Cars Région et Solutions Transport 3CM :
*  Affichage des horaires en gare ou sur le parvis (affichage dynamique pour Cars Région)
*  Rendre visible les arréts depuis la gare

*  Améliorer les correspondances entre les trains et les navettes 3CM

Organiser et réguler I’'accés en voiture a la gare pour inciter au report modal
* Identifier les usages actuels, jalonner les parkings en fonction des usages souhaités

*  Echanger sur I'éventualité de réglementer le stationnement aux abords des gares (ex:
parking P+R avec contrble d’accés, gratuit pour les détenteurs d’un titre de transport,
voire parking payant, ou a minima des places dédiées aux covoitureurs...)

(s)LeeSormea

Moyens a mobiliser

*  Sans objet — Voir fiche action 1.3

Maitrise d'ouvrage et partenaires

*  SNCF: dispositif EMA

*  SMT-AML : Etude en cours sur les gares du corridors Cotiere Plaine de I'Ain
*  3CM: animation et communication

*  Commune : aménagement de I'espace public

Echéance

*  Dés 2023 : amélioration des cheminements piétons et pose de mobilier urbain
*  Dés 2023 : diffusion optimisée de I'information voyageur en gare

* Dés 2023 : lancement de |'étude sur la restructuration du parking de la gare de
Montluel

* 2026 : valorisation de la passerelle de la gare de Montluel

Indicateurs de suivi

*  Part modale TER
*  Fréquentation du stationnement

e Utilisation des solutions de transport 3CM pour du rabattement ou de la diffusion
gare

. Nombre d’abonnements multimodaux
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Action 1.5 — Poursuivre I'aménagement des pbles multimodaux avec3c’éﬁ%%%?f~

un rayonnement a 360°

N P -~

m AMENAGEMENT MODE DOUX DE

LA PARTIE SUD DE LA GARE

* Création aménagement modes doux sur le chemin
des Prés Seigneurs, chemin Gillard et I'ancienne
route de Niévroz

* Jalonnement depuis la gare -
+ Eclairage é%
* MOA:3CM

v

=== = = F 5 \

REAMENAGEMENT DU PARVIS DE

LA GARE
* Pose de signalétique et de totems des offres de
transports et des consignes vélos
*  Aménager les traversées piétonnes depuis le nord
de la voirie : ouverture a 180° depuis le parvis
* Installation de mobilier urbain
e Arceaux vélo et mobiliers vélo
* Batiment gare : accentuer le relais mobilité de
I'office du tourisme 5
[
f

=

* Végétalisation
MOA : SNCF

(s*Lee Sormea
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PASSAGE SOUTERRAIN

m EMBELLISSEMENT DE LA

PASSERELLE ET PORTE D’ENTREE PIETON * Jalonnement depuis la gare et les voies connexes
* Jalonnement depuis Le parvis de la gare et les voies r : Marﬁ“age de I'entrée du passage

connexes * Eclairage
* Marquage de I'entrée de la passerelle Pose de mobilier urbain

Fresque artistique
MOA : SNCF

MOA : SNCF
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& Montluel

SECURISER LES CARREFOURS

* Simplifier le fonctionnement et étudier la faisabilité
de carrefours a feux

* Sécuriser les traversées piétonnes et les traversées
cyclables

* Indiquer les services en gare

* Apaisement du trafic (zone 30)
* Création d’'un aménagement cyclable
* Végétalisation

MOA : Montluel

erisale -

m REAMENAGEMENT L’AVENUE DE

LA GARE
* Apaisement du trafic (zone 30)
* Elargissement des trottoirs et reprise de
I'accessibilité
* Insérer les cyclistes dans la circulation
* Rationnaliser le stationnement
MOA : Montluel

m ORGANISATION DU

STATIONNEMENT
* P+R pour les usagers de la gare et des cars région
* Place de covoiturage

* Végétaliser le parking

* Pose de mobilier urbain
MOA : SNCF, 3CM, Montluel

-l
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Action 1.5 — Poursuivre I'aménagement des pbles multimodaux avec
un rayonnement a 360°
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* Guider les traversées cyclables
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Action 1.5 — Poursuivre I'aménagement des pbles multimodaux avec
un rayonnement a 360°

Gare d’Auril !

Le projet EMA — Gare de Montluel

Exemples
d’aménagements
dans des gares

Gare de Sathonf |
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Action 1.6 — Conforter les parkings de covoiturage

Contexte et constat

La 3CM a déja investi dans des infrastructures de covoiturage avec la création de 2
parkings de covoiturage a proximité des acces autoroutiers, représentant prés de 200
places. Ces parkings viennent en complément de ceux développés par APRR. Toutefois,
la fréquentation des parking développés par la 3CM reste timide avec une pratique peu
répandue sur le territoire mais qui devrait s'accentuer avec I'extension de la ZFE de la
Métropole de Lyon et des différents enjeux économiques et environnementaux.

Objectifs

*  Limiter l'autosolisme

*  Augmenter la fréquentation des parkings de covoiturage

*  Permettre aux non motorisés de se rendre sur les parkings de covoiturage
*  Spécifier les usages des parkings de covoiturage

Description de l'action

Mettre en cohérence les parkings de covoiturage de la 3CM avec les
préconisations et la charte du schéma directeur des aires du SMT AML

*  Aires structurantes a proximité des voies a grandes circulations et des échangeurs
autoroutiers pour les trajets du quotidien a destination de Lyon : jalonnement a
mettre en place depuis les gares de péage, point de dépose pour les modes actifs,
2km d’aménagement piéton et 6 km d’aménagement cyclable sont a créer entre
I'aire et les habitations, et mise en place de service comme une desserte en TC...

=> Concerne les parkings de covoiturage de La Céte (La Boisse) et le Revirat (Balan)

*  Aires intermédiaires en dehors des centres-villes pour les trajets du quotidien vers
des zones d’'emplois mineures : pré-signalisation nécessaire

=> Concerne le parking de covoiturage de la ZAE des Prés Seigneurs

*  Aires de proximité a destination des personnes non-motorisées et pour tous types
de déplacements, situées en centres-bourgs places d’autostop organisées,
banalisation de place de stationnement

Favoriser l'intermodalité sur les parkings de covoiturage :

*  Stationnements des vélos sécurisés et itinéraires cyclables sécurisés

*  Desserte par les réseaux de TC (Cars Région, Solutions de transport 3CM...)
*  Trottoirs aménagés

Etudier 'opportunité de nouveaux parkings a moyen terme :
*  Parking intermédiaire dans le cadre de ligne de covoiturage dynamique
*  Parking de proximité sur les centres-bourgs

(»Lee Sormea

Moyens a mobiliser

. Signalisation verticale : 50 a 200€/u et signalisation horizontale : 4€/ml
*  Stationnement vélo : voir fiche action 1.3

e Arrétde bus: 4k€ a 10k€

Maitrise d'ouvrage et partenaires

*  APRR :signalisation des parkings de covoiturage
*  Communes : promotion de la pratique

°  3CM développement de service d’intermodalité sur les parkings, jalonnement,
communication et animation

*  CDO1:schéma des mobilités
*  Région AURA : gestion de MoV’lci
*  SMT AML : Schéma de Développement des Aires de Covoiturage

Echéance

° 2024 : aménagement des aires structurantes
*  Horizon 2030 : évaluer les nouveaux besoins en parkings de covoiturage

Indicateurs de suivi

*  Part modale du covoiturage
*  Taux de fréquentation des parkings de covoiturage

* Inscription sur des sites de covoiturage et les communautés dédiées

Les dispositions réglementaires : Loiom

*  Article 189 - 1: « accélérer la transition énergétique et la lutte contre la pollution, et pour
cela poursuivre la politique de rééquilibrage modal [...] en intensifiant |'utilisation partagée
des modes de transport individuel (covoiturage, autopartage...) »

*  Article 35 : les Régions , au méme titre que les AOM locales, doivent élaborer un schéma
de développement des aires de covoiturage. Elle peuvent toutefois le faire conjointement
avec les autres AOM de leur territoire.

*  « En zone dense, I'Etat privilégiera, notamment sur son propre réseau, les investissements
permettant la réduction de l'usage individuel de la voiture et la maitrise de la congestion
(gestion dynamique du trafic, voies réservées, etc.) et accompagnera les collectivités dans
leurs projets comme, par exemple, les actions de promotion du covoiturage. »
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Action 1.6 — Conforter les parkings de covoiturage 3C2

Matrice des cinq type de lieux de covoiturage issus du schéma de développement des aires de covoiturage de
I’Aire Métropolitaine Lyon — SMT-AML

Carrefour entre au

moins deux axes Entree Gare / Arrét TC

Centre bourg d’agglomération /
structurants ou centre Gare / ZA - ZI structurant

communes.

Entrées de voies rapides

~E0 — 200 e NDAE ) Une proportion

. Point de rendez-
Point de rendez-vous Point de rendez-vous Rt \dfggsndez- Vous Point de dépose
& Point de dépose

Cheminement modes Cheminement modes Forte en termes de Trés forte Trés forte

2 pglr,gcf;]it;itations atifs pgggcf;]it;itations modes actifs (TC & modes actifs) | (TC & modes actifs)

Autostop organisé | Autostop organisé
Ligne de Ligne de
covoiturage covoiturage

Ligne de
covoiturage

Ligne de bus express
Ligne de covoiturage
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Action 1.6 — Conforter les parkings de covoiturage 3¢

Résumé de la charte commune des aires de covoiturage du SMT-AML

Cette charte est aujourd’hui appliquée sur le périmétre statutaire du SMT-AML mais pourra s’appliquer a d’autres partenaires s’ils en émettent le souhait.
Trois grands principes sont présents dans cette charte :

*  Mettre en cohérence le maillage existant en dressant une typologie des lieux de covoiturage ;
*  Porter des actions clés en termes de visibilité, accessibilité et sécurité des aires ;
* Inscrire le développement des lieux de covoiturage dans une démarche écoresponsable.

Les extraits du schéma de développement des aires de covoiturages de I'aire métropolitaine Lyon - Saint-Etienne montrent les criteres déterminants pour la réalisation d’une aire de
covoiturage structurante comme sont concernées celles de La Cote et du Revirat, et les recommandations d'aménagement en fonction du type d’aires.

v
~ Revétement perméable Aménagement v si création sur sel non
PREREQUIS artificialise
v Aménagements paysagers Aménagement 4 v v
v v v
Pl PMR A t
Existence d'une pratique spontanée de covoiturage v ace MR respect de |a législation respect de la législation respect de la [Egislation
o s Dépose/prise minute Signalétique v Optionnel
I Signalétique directionnelle Signalétique
Accés facile dans les deux sens de circulation, sans générer de v 2 i 2 t v v s
détour important Relais info service | Signalétique v Optionnel Optionnel
Lieu situé a plus de 10 km de la destination oli se rend la majorité Signalisation d'indication Signalétique v v v
d tt i de ai baine, 15/ 20 km si eri-
es rTa\re eurs si grande aire urbaine, 15/ m si zone péri v = Signalétique 7 v
urbaine /rurale _
: i . Panneaux d'informations - Relais info | Signalétique Optionnel Optionnel Optionnel
Absence de parking ouvert & proximité (privé ou public) ~500m v ¢ 2 : ° L
Intermodalité bus/car | Intermodalité Optionnel Optionnel
Possibilité d'extensi OPTIONNEL
SSIDHIE diextension - ' v Stationnement vélo sécurisé Intermodalité v v v
Visibilité du lieu depuis la route / carrefour principal v Arceaux vélos Intermodalité v v e
Parcelle déja «artificialisée» v Stationnement 2RM Intermodalité Optionnel Optionnel Optionnel
Cheminement piéton sécurité interne | Intermodalité v
Desserte TC v
Portigue Sécurité v Optionnel
Accessibilité modes actifs {marche, vélo) v -
Réseau électrique disponible 7 Eclairage Sécurité all cas par cas en fonction Optionnel
de l'éclairage environnent
Cofit d'aménagement Caméra surveillance Sécurité Optionnel
Systéme de comptage Sécurité Optionnel Optionnel
i Service / s : o
Abri équipement v Optionnel Optionnel
Optionnel Optionnel _. S
Toilettes / poubelle P S:inii:eln : Poubelle couple a etudier si parking QP;L?‘?:?L&:IE?JELE?}
e 4 lespace dattente multi-usage G =
; Service / i — i
Borne de recharge électrique &quipement Optionnal Optionnel Optionnel
< i ? Optionnel Optionnel
~ Services anrn;:l):fE r{‘;:sa)swr livraison, ; S:.'ir\: rr::].'e;’nt 3 mettre en place & mettre en place
(s Lee Sormea | (EAHlR si parking multi-usage | _si parking multi-usage



Action 1.6 — Conforter les parkings de covoiturage

Préconisations d’aménagement sur les aires
structurantes de la 3CM

Aire de covoiturage de La Coté

Marquage de places de dépose minute
Signalétique directionnelle depuis

*  Giratoire de I'Europe

* Giratoire des Cedres Bleus

* Giratoire de la Paix
Spécifier sur le giratoire de l'autoroute et du parking, la mention
« covoiturage » ou le pictogramme associé
Mettre en ceuvre l'idéogramme d’indication de recharge véhicule
électrique sur les panneaux directionnels
Mise en ceuvre d’un totem d’entrée
Panneau de relais d’'informations au sein de 'arrét de bus déja en place
Baliser du stationnement pour les deux-roues motorisés
Sécuriser les cheminements piétons et cyclables sur deux kilomeétres
autour du parking

Aire de covoiturage Le Revirat

Implanter une borne de recharge pour véhicule électrique
Mise en place d’'une consigne vélo
Mise en place de caméras de vidéosurveillance
Marquage de places de dépose minute
Signalétique directionnelle depuis
*  Giratoire de la Montée de Béligneux
Mise en place d’un abri bus avec relais d’information mobilité au droit
de la RD1084
Mise en place d’'un panneau d’information service au sein du parking
Sécuriser les cheminements piétons et cyclables sur deux kilométres
autour du parking

(s)Lee Sormea

Baliser du stationnement pour les deux-roues motorisés
Consigne Vélo sur le parking de La Cote
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Action 1.7 — Accompagner la transition vers les nouvelles

motorisations

Contexte et constat

La loi de transition énergétique pour la croissance verte fixe des objectifs dés 2023 de
déploiement de points de recharge pour les véhicules électriques, de station de
ravitaillement en gaz et hydrogene. Ces objectifs complétent I'ambition de
développement de 7 millions de points de recharge électrique publics et privés a 2030.

Objectifs

*  Renouvellement du parc automobile vers des véhicules moins émetteurs
*  Développement des stations de carburant alternatif

Description de l'action

Accompagner les réflexions déja engagées par la 3CM et ses partenaires

sur les carburants alternatifs et I'impact du transport :

*  Suivre la mention des IRVE dans le schéma des énergies de la 3CM

* Intégrer les discussions autour du SDIRVE du SIEA

«  Etre force de proposition auprés de la Métropole de Lyon sur le sujet de sa ZFE et de
son périmetre pour limiter les impacts sociaux et économiques pour les habitants,
usagers et employeurs de la 3CM

*  Elaboration d'une étude d'opportunité sur la mise en place d'une ZFEm a I'échelle
de la 3CM

Développer les infrastructures de recharge pour véhicules électriques

* Inciter les entreprises a s’équiper de bornes de recharge pour leurs salariés

*  Rappeler les obligations réglementaires aux bailleurs de logements collectifs

*  Poursuivre le développement des bornes de recharge en acces public sur les zones
d’activités, sur les parkings de covoiturage, dans les centres-bourgs...

*  Communiquer sur le réseau de bornes déployées

Inciter au renouvellement du parc automobile

*  Accompagner les entreprises et les artisans dans l'adaptation de leur flotte aux
réglementations nationales et a la ZFE de la Métropole de Lyon

*  Communication aupres des habitants et des salariés sur les émissions des véhicules
thermiques, de leurs impacts financiers et écologiques mais aussi des aides
disponibles pour changer de véhicule

Développer les autres carburants alternatifs
*  Suivre le projet de station GNV et étudier 'opportunité d’autres stations
*  Communiquer sur ces nouveaux carburants

(»Lee Sormea

Moyens a mobiliser

*  Suivant le type de borne, compter (hors travaux de VRD) :

*  Chargelente:entre 3 a4 k€

*  Charge semi-rapide: 4 a 7 k€

*  Charge rapide : plusieurs dizaines de milliers d’euros
Les schéma directeurs (SDIRVE) bénéficient d’un soutien financier :

* A partie de 2022, seuls les territoires couverts par un SDRIVE pourront bénéficier de
la prise en charge a 75% de leur raccordement au réseau électrique

Maitrise d’ouvrage et partenaires

*  3CM : sensibilisation et promotion des carburants alternatifs auprées des différents
acteurs porteurs de projets, des particuliers et des entreprises

*  Communes : déploiement des bornes en acces public sur leur patrimoine de voirie
*  Chambres consulaires: communication aupres des entreprises et des artisans
*  SIEA : déploiement du SDIRVE

*  Meétropole de Lyon : réforme de la ZFE

Echéance

*  Dés a présent et jusqu’au renouvellement du SDIRVE ou du schéma des énergies

Indicateurs de suivi

*  Nombre de bornes de recharge disponibles
*  Nombre de véhicules électriques dans le parc des habitants de la 3CM

*  Nombre de campagnes de communication
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Action 1.7 — Accompagner la transition vers les nouvelles
motorisations

Les dispositions réglementaires :
La loi LOM (2018) :

Réduction de 37,5% des émissions de CO2 a 2030.
L'interdiction de la vente de voitures utilisant des énergies fossiles carbonées d'ici
2040.
La possibilité de mettre en place des zones a faibles émissions dont la Métropole de
Lyon fait partie.
multiplier par 5 d'ici 2022 des points de recharge pour les véhicules électriques, avec
pour cela:

. I’équipement obligatoire dans les parkings de plus de 10 places des bdtiments

neufs ou rénovés,

. la création d’un véritable droit a la prise en habitat collectif,

. la possibilité de recharger gratuitement sur son lieu de travail,

. la division par plus de 2 du colt de raccordement des équipements de recharge...

=> 7 Millions de points de charge publics et privés a 2030
Les entreprises possédant plus de 100 véhicules auront l'obligation de commander
un minimum de véhicules électrifiés dés le ler janvier 2022. Il faudra qu’elles
achetent au moins 10 % de modeles électriques ou hybrides rechargeables (rejetant
moins de 60 g/km de CO2). Les pourcentages augmenteront crescendo: 20 % a
partir du ler janvier 2024, 40 % en 2027 et 70 % en 2030.
En ce qui concerne la commande publique, les pouvoirs adjudicateurs et entités
adjudicatrices qui gerent un parc de plus de 20 véhicules (légers, lourds,
autobus/autocars) doivent, lorsqu’elles renouvellent leur parc, acquérir une part de
véhicules a faibles émissions (VFE) et de véhicules a trés faibles émissions (VTFE).
D'ici 2025 sera obligatoire la mise en place d'une borne pour 20 places de
stationnement pour les parkings publics ou les parkings attenant a un batiment non
résidentiel (équipements, culturels et sportifs...)

(s)Lee Sormea

ZONEA
FAIBLES EMISSIONS
METROPOLITAINE

Projet de calendrier progressif
des vignettes CritAir

objectif
100%

. deveéhicules
*., propres
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: entati ;M
Synthése — Orientation 1 3G

) Planning préviosionnel Colit Roéle de la 3CM .
Actions Action Horizon |approxima Gouver|Implic|Subve Action MOA envisagée
prioritaire 2023 2024 2025 | 2026 . . . partenariale
2030 tif nance | ation | ntion

Orientation 1 - Aménager I’espace public et partager la voirie pour faciliter les déplacements de tous

Engager des réflexions stratégiques partenariales sur la

. kM€ X X Région AURA / APRR
vision long terme
Action 1.1 Apaiser la RD1084 Réaliser des améliorations a moyen terme pour apaiser e.t ke x Communes / CDO1
sécuriser le trafic
Ei lification t t a plus
ngager une requalification trongon par trongon a plus long Mé X X Communes / CDO1
terme
. 3CM (ZAE + jalonnement)
4311 M€ X X X
Prioriser le schéma directeur des modes doux| Communes / CDO1
Action 1.2 — Créer un réseau cyclable cohérent, Développer un réseau cyclable économe et léger a court X 2:3;: €a X X Communes / CD01
continu et sécurisé, aménageable a court et long — ,tem?e sur les itinéraires p rlo.ntalres
Etudier I'expérimentation d’aménagements transitoires des
terme ] k€ X X X Communes / CDO1
points durs
Jalonner les itinéraires cyclables| 100k€ X X X 3CM / Communes / CDO1
Créer une culture vélo partagée 30k€ X 3CM
Conforter I'usage des consignes vélo 3CM existantes 10k€ X X 3CM / SMT-AML
Créer une consigne 3CM sur le parking de covo:tur;ge. ::; 20 3 30 k€ X 3CM
Action 1.3 — Mettre en place une politique de - - _hevi
. . Développer les arceaux en centre-bourg et a proximité des .
stationnement vélo - k€ X X Communes / Privés
équipements|
Inciter les entreprises et centres-commerciaux a s’équiper en
i k€ X X 3CM
arceaux vélo et en bornes de recharge pour les VAE|
Créer une instance de travail 3CM / communes pour| ke Communes
partager les PAVE et les projets d'aménagement de voirie X X u
Réaliser un diagnostic participatif des itinéraires piétons ) X X 3CM

stratégiques|

Favoriser la marche a pied, accessible a tous, dans les
centres-bourgs et autour des gares en créant un référentie M€ X X Communes
d’aménagement a la 3CM|

Prendre en compte la marche dans les documents

Action 1.4 — Aménager les centres-bourgs pour la
marche a pied

d’urbanisme et de planification territoriale ) X X Communes / 3CM / SCoT
Suivre I'étude en cours du SMT sur le corridor ferroviaire
- - X X 3CM
Lyon Ambérieu
Aménager les itinéraires d’acces aux gares pour les maoctziefz ke X X X X SNCF / Communes
Action 1.5 — Poursuivre I'aménagement des péles Faciliter les échanges entre le Nord et le Sud de la gare de ) X X X SNCF
multimodaux avec un rayonnement a 360° Montlue
Faciliter I'intermodalité avec les Cars Région et Solutions ) X X Région AURA / SMT-AML
Transport 3CM|
Organiser et réguler I'accés en voiture a la gare pour inciter| ) X X Communes / 3CM
au report moda
Réaffirmer les cibles et le réle des parkings de covoiturage R
Action 1.6 G i i d . en lien avec le schéma directeur des aires du SMT AML X 20a30ke X X 3Cm
ction 1.6 — Conforter les parkings de covoiturage Favoriser I'intermodalité sur les parkings de covoiturage k€ X 3CM
Etudier I'opportunité de nouveaux parkings G moyen terme - X X X X 3CM
Accompagner les réflexions déja engagées par la 3CM et ses
partenaires sur les carburants alternatifs et I'impact du - X X SIEA / Grand Lyon
on 1 I . I transport :
Action 1.7 — Accompagner ‘?’ trqnytlon vers les Développer les infrastructures de recharge pour véhicules| ke X X Commnes / Privés
nouvelles motorisations électriques
Inciter au renouvellement du parc automobile - X 3CM
Développer les autres carburants alternatifs - X X X Privés / 3CM

{ ;\ LeeSormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 39



3 c Communaute
de Communes

de lo Catisre

& Montluel

ORIENTATION 2

CREER UN BOUQUET

D' OFFRES ET ,
DE SERVICES DE MOBILITE
ACTIVE, PARTAGEE ET
INCLUSIVE

‘;\ LeeSormea Plan d’actions - PDMS 3CM @ 40



Action 2.1 — Optimiser et déployer le réseau "solutions transport

3CM"

Contexte et constat

Les solutions de transport aujourd’hui déployées par la 3CM se présentent sous la forme
d’un TAD, circulant en heures creuses, qui trouve son public auprés des personnes agées,
des personnes en insertion et de scolaires et présente un début de fréquentation
encourageant. On retrouve aussi une ligne réguliere en heure de pointe qui dessert les
ZAE et a pour cible les actifs, c’est un service peu utilisé. Il est important de réinterroger
cette offre pour I'adapter aux besoins des habitants ou des salariés du territoire.

Une premiére version a été développée entre février 2020 et Mars 2021, comprenant 3
lignes de TAD : un TAD zonal réservé aux salariés et deux lignes pour les habitants.
L'épidémie de COVID 19 n’a pas permis un lancement optimal du service. Celui-ci a était
repensé aprés 1 an de service mitigé.

Objectifs

*  Déployer les « solutions transport 3CM » sur I'ensemble du territoire et en
particulier sur les zones a forte densité de population

*  Permettre le rabattement et/ou la diffusion des usagers depuis la gare de Montluel
et/ou La Valbonne

*  Assurer la desserte quotidienne de toute les communes de la 3CM

*  Rationaliser et optimiser les services de transport régis par la 3CM en complément
des offres de transport interurbains existantes

Description de 'action

Restructurer l'offre « solutions transport 3CM » pour 2024, en particulier
repenser la lighe réguliere Costellane :

*  Arbitrer les cibles d’usagers a desservir en priorité (salariés des ZAE ? Habitants ?
Mixte ? => voir les scénarios en page suivante)

* lancer une étude de définition d’offre pour affiner les scénarios, estimer les
dépenses et les recettes et simuler le rendement du versement mobilité

Améliorer le fonctionnement du TAD zonal

*  Etendre son fonctionnement aux heures de pointe
*  Assouplir les modalités de réservation

*  Aréfléchir en fonction du scénario retenu pour la ligne réguliére

(s)LeeSormea

Moyens a mobiliser

*  (surune base de 5€/km de fonctionnement du service — xxx km parcourus)
*  Aménagement d’un point d’arrét : 2k€/arréts

*  Etude de faisabilité du réseau : 15k€

= Instauration du versement mobilité

Un tableau récapitulatif d’aide a la décision est en annexe. Il reprend les colts estimés des
différents scénarios présentés ci-apres.

Maitrise d’'ouvrage et partenaires

*  CDO1:aménagement des points d’arréts sur les départementales

*  3CM : développement du service, aménagement des points d’arréts, communication et
animation

*  Transporteur : gestion et exploitation du réseau de transport

*  Communes : définition et aménagement des points d’arréts communaux, promotion
du service

. Entreprises : promotion du service

Echéance

* 2023 :lancer I'étude de restructuration du réseau
* 2024 : Rédaction du cahier des charges pour I'exploitation et mise en place du réseau

Indicateurs de suivi

*  Taux de fréquentation
*  Nombre de km parcourus
*  Part modale TC

Les dispositions réglementaires :

Code des transports :

*  Article D112-3 : Les véhicules routiers acquis a |'occasion de la création ou de
I'extension de services publics de transports urbains ou non urbains de personnes,
réguliers ou a la demande, doit étre accessible aux personnes en situation de handicap

*  Article D. 1112-9 : l'autorité organisatrice de transport compétente ou, en l'absence
d'une telle autorité, I'Etat, établit, pour chaque mode de transport collectif, une liste
des arréts qui, par application des critéres définis aux articles D. 1112-10 a D. 1112-12,
doivent étre de fagon prioritaire rendus accessibles aux personnes handicapées ou
dont la mobilité est réduite, conformément aux dispositions de I'article L. 1112-1
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Action 2.1 Optimiser et déployer le réseau Solutions transport 3CM 3C

Meximieux

Saint-Eloi

Scenario 1 : 2 lignes régulieresdistinctes, optimisees
pour les salariés des ZAE + TAD zonal , " 3

L J ) -

R 2
‘ F 1

Habitants et emplois desservis : _ L\
4 000 habitants, 5 000 salariés TUEL ‘ e

Dimensionnement : f oSN

3 navettes (navette 1, navette 2, » | >~
navette TAD) o
Fréquence : navette 1 : 2/heure,
navette 2 : 1/heure

o ‘,‘ ’

®

f:";‘:%’_"i ‘_]_ignes réguIiéres

O AmsTAD
Q Arréts Lignes Réguliéres

¢ Arréts commun TAD et lignes régulieres




Action 2.1 Optimiser et déployer le réseau Solutions transport 3C

7 . Z4 s LN o LN o LN o LN o
Scénario 1 (détail) (@) =N - N R - = N - N =
Lignes o A Gare Montluel I'- . \ | 0 E \ ,

L :
*  Navette 1 pour desservir en heure de pointe les ZAE 2 o Les Princes l \ l \ l \ I

autour de la gare de Montluel et jusqu’a Niévroz IS *é Veepee / \ l \ l \ l

n =
* Navette 2 pour desservir en heure de pointe les ZA < € s \ \
autour de la gare de la Valbonne et jusqu’a Balan Q0 EcoParc Cotiere \ \
<< S
*  TAD zonal en heures creuses et en heures pleines sur tout r 9 Hexcel / \/ \I
Lo . . . 1 Q
le périmétre 3CM (extension horaire du TAD existant) V x Nievroz - Aristide Briand

@ Correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h27, 7h56, 8h27, 8h56, 9h27

Correspondances assurées avec le TER sur la plage 7h/9h :
© Correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h33, 8h33

7 13 12 18 |8 |3 |2 |2
e ° i EEE B EEE
~ ~ ~ 00 00 00 00 o
g Gare Ia Valbonne| [O_ | O\ | © o—O T —°
En gare de Montluel [ are la Valbonne
=} (%]
lyon=>ZAE 2 c 2 ZAE 2B \ \
g 2 \ \
Ambérieu => ZAE 4 < A
Niévroz =>lyon 2 g Route de Lyon \ \
z 5
En gare de la Valbonne : _.g ARKEMA \ \
Lyon => ZAE 2 v @ Mairie de Balan ) ;

Ambérieu => ZAE 0

@ correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h23, 7h51, 8h23, 8h51
Balan => Lyon 2
O© correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h38, 8h38
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Action 2.1 Optimiser et déployer le réseau Solutions transport 3CM 3C

5 Meximieux
Saint-Eloi

Scenario 2 : une ligne régulierequi relie les communes de
" la Plaine, les gares et les ZAE + TAD zonal

X = 9, £ '7\ » e o?® f
[ salariés 2 U "
Habitants et emplois desservis : e N\ o

12 000 habitants, 5 000 salariés

|
.I J -

Dimensionnement : /T
3 navettes (2 pour la ligne

réguliere, 1 pour TAD) F

ou 4 avec [|option ligne ' »

complémentaire e — "l

Fréquence : ligne réguliere 8 A/R '

par jour, environ 1/h en heure de ) -

pointe | A
Option : ligne complémentaire ti" vl, =Y R ey f‘;né%de_mw

| A=

de desserte de la CCMP

| ignes régulieres
> Arréts TAD
- @ Arréts Lignes Réguliéres

~ # Arréts commun TAD et lignes régulieres



Action 2.1 Optimiser et déployer le réseau Solutions transport 3C

Scénario 2 (détail) :

Lignes :

*  Ligne réguliere Niévroz — ZAE — gare de Montluel —
Dagneux — Balan — ZAE — Gare de la Valbonne - Béligneux

*  TAD zonal en heures creuses et en heures pleines sur tout
le périmétre 3CM (extension horaire du TAD existant)

*  Option : ligne complémentaire en lien avec la CCMP (Lil6,
zone commerciale) => portage a définir avec la CCMP

Correspondances assurées avec le TER sur la plage 7h/9h :

CE
En gare de Montluel
Lyon => ZAE 2
Ambérieu => ZAE 3
Niévroz => Lyon 3
En gare de la Valbonne
Lyon => ZAE 2
Ambérieu => ZAE 1

Béligneux => Lyon 2

(s)Lee Sormea

7h15

7h30

7h45

8h00

8h30

8h45
9h00
9h30
9h45

9h15

10h00

8 minutes

Nievroz - Aristide Briand

Hexcel

B
// 8h15

Les princes

25 minutes

Gare de Montluel

La Portelle

Saint-Louis

Mairie (Dagneux)

Mairie (Balan)

Arkema

Route de Lyon

ZAE 2B

ol

5 min

La Valbonne Gare

Béligneux Village

@ correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h27, 7h56, 8h27, 8h56, 9h27 Correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h23, 7h51, 8h23, 8h51

© correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h33, 8n33 Correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h38, 8h38
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Action 2.1 Optimiser et déployer le réseau Solutions transport 3C

Scénario 2bis (détail) :

Lignes :
* Ligne 1 et 2 heure de pointe : liaisons gares - ZAE
*  Ligne 3 heure creuse : idem scénario 2

*  TAD zonal en heures creuses et en heures pleines sur tout
le périmétre 3CM (extension horaire du TAD existant)

Dimensionnement :
* 4 navettes en heure de pointe, 3 en heure creuse
*  Fréquence:lignes 1 et 2 : 15min a I’heure de pointe

Correspondances assurées avec le TER sur la plage 7h/9h :

CE N
En gare de Montluel
Lyon => ZAE 3
Ambérieu => ZAE 5
En gare de la Valbonne
Lyon => ZAE 2
Ambérieu => ZAE 4

Habitants et emplois desservis par les lignes régulieres :
* 12000 habitants en heure creuse
* 4000 salariés en heure de pointe

(s)Lee Sormea

Zoom sur le périmétre des lignes régulieres

— Ligﬁes réguliéfes

O Arréts TAD

@ Arréts Lignes Réguligres

@ Arréts commun TAD et lignes réguliéres

n (e} n o n (e} n o 3 8 Q 8 2 8 Q 8
E‘ 2 E 2 E‘ 2 E 2 L L L L L L L L
R oo ot R eLtd N e
Gare la Valbonne
Gare Montm r.. | | \
o\ | LA N LA el ATAVERVA
\
Veepee \ Route de Lyon
Hexcel V \ V \ ARKEMA \
@ Correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h27, 7h56, 8h27, 8h56 @ correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h23, 7h51, 8h23, 8h51
@ Correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h33, 8h33 © Correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h38, 8h38
L Jailleux )
BRESSOLLES
<

S

DAGNEUX

HEURE CREUSE




mmunaute

munes

tigre.
ol

M 3C§

ur
Comm
la Cai
Mantlus

Action 2.1 Optimiser et deployer le réseau Solutlons transport 3C

:;.. MCOI’CIIGUX 7 8 [1 | ‘
‘;é il kY L2 [

. ==Navette 1 : Chénes <-> Dagneux | Scénario 3 : 3 lignes o
=== Navette 2 : Nievroz <-> La Boisse e 2

= Navette 3 : Plateau régulieres desservant le .*
Sansienesl 3 territoire en étoile

%

~ O Arréts Navette 2 At e v
\‘-\ > Arréts Navette 3 ‘ e ; \.— \
| & Arréts communs | j
/ \ [ . e
\ N .
- _\'\ , s P
/ \
e 8 "
Hablta nts o
\ {
MONTLUEL %\ N =
W — sy “
/ / ‘~-‘,\\l\ (.'
g .' \\n\_ ‘
] ‘\ “ 2N ~ 1‘

Habitants et emplois desservis: |
"~ 24 000 habitants (L1 : 9000, L2 : .
' 10000, L3 : 5000) X

- 8000 salariés (L1 : 2000, L2 : 4000,
L3 : 2000) | —

= Dimensionnement : \/ /‘J = 7
3 navettes ) /

Fréguence : 8 par jour
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Action 2.1 Optimiser et déployer le réseau Solutions transport 3CM S¢=

Scénario 3 (détail) :

NAVETTEL |2 |8 |2 |3 |2 |8 |2 |s |& |8 |2 |5 |¢ |3
TR OEE E B E B E E E E BB NAVETTE3 |2 8 |2 R [2 B |2 2 |2 |8 |2 |g |2 [
Chénes (départ) © ~ ~ ‘-g ~ © C3) .--ao o0 = > > > S
Gare de Montluel \ \
Jailleux
Béligneux \ /
Gare de La Valbonne e e g *
\\ / MFR Dombes \ \
Route de Lyon ! ' ! ) ‘ L. |
@ Correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h23, 7h51, 8h23, 8h51 Correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h27, 7h56, 8h27, 8h56, 9h27
KEM ONE © correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h38, 8h38 o Correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h33, 8h33
™ T Wi T i ™ T ™ A T Cordieux—r——1—T—"TT"TT T "]
Mairie de Balan
Sainte-Croix
Mairie Dagneux \ / \
e Correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h27, 7h56, 8h27, 8h56, 9h2
Saint-Louis @ Correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h33, 8h33 Pizay
R I I T I I e T e T
La Portelle
Gare de Montluel (arrivée) ¢ ¢ N oo \ \

Bressolles
NAVETTE2 2 3 (9 |3 |2 I3 |2 I8 |2 |8 |2 |3 |2 |8
< =} ~ 153 < S ~ [52] < =] Bl 53] < =
< < < < < < < < < < < < < [=}
[} ~ ~ ~ ~ 9] 9 o0 9 [¢)] ()] [e)} ()] —
Niévroz

Marcel Aymé

Maire de Dagneux \

Montbreval \ / \ /

LaPortelle| @ Correspondance TER Ambérieu -> Lyon : 7h27, 7h56, 8h27, 8h56, 9h27 \ \
Gare de Montluel o Correspondance TER Lyon -> Ambérieu : Montluel 7h33, 8h33

Saint-Louis \ \
” O el —.J =0 La Portelle
Intermarché La Boisse
Gare de Montluel \

Les 2 Ponts \ \ \

Les viaducs

.

Plan d’actions - PDMS 3CM @ 48

(




° o ° p P . &M
Action 2.1 — Optimiser et déployer le réseau "solutions 3C2

transport 3CM"

Tableau récapitulatif des différents scénarios de ligne réguliere

Nombre Nombre de | Nombre de Nombre d'aller- Correspondances | Co(t approximatif

d'habitants salariés navettes retour estimés en gares de fonctionnement
Scnéario 1 4000 5000 2|2 a 3 A-R/navette en HP Partielles 409 500,00 €
Scénario 2 12000 5000 2/8 A-R/jour/navette Partielles 665 600,00 €
Scénario 2bis 12000 4000 2 538 200,00 €
Heure creuse 12000 / 2|4 A-R/jour/navette Partielles 332 800,00 €
Heure de pointe / 4000 2|4 a 5 A-R/navette en HP Completes 205 400,00 €
Scénario 3 3 761 280,00 €
Navette 1 9000 2000 1|8 A-R/jour Peu adaptées 322 400,00 €
Navette 2 10000 4000 1/8 A-R/jour Partielles 158 080,00 €
Navette 3 5000 2000 1/8 boucles/jour Partielles 280 800,00 €

Estimation approximative du colt du service basée sur le nombre de kilomeétres parcourus (8 A-R, hors navettes exclusive a I’heure de pointe).
Ce tableau ne prend pas en compte le colt et les kilométres parcourus par une navette de TAD.

Lestimation du nombre d’habitants et de salariés est également approximative sur la base du nombre d’habitants par communes ou du nombre
d’habitants irrigués par un arrét de transport.
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Action 2.1 Optimiser et déployer le réseau Solutions transport 3CM 3C

Commun aux scénarios 1 et 2 :
extension du TAD zonal

\ { { /

\. O \ Cordieux ,' //
1 \ / 4 il
Etudier et chiffrer cette proposition de TAD : \ / / VU
\ \ \ / _ - IR
*  Un TAD qui circule a la fois en heures de pointes (7h30 — 9h X: /" \ / (,/ - et '~,‘\\
et 17h-19h) ou en heures creuses suivant le scénario (hors \\fﬂf&g \ / s a2 \\/J;-
s . /
scénario 3) I / / / ’ 4
. N ‘ ( / y
. Une desserte concentrée sur les communes du plateau en S| e / P ¢
rabattement sur la RD1084 et ses points stratégiques A \Q\ i / v //
\ Vi ; ;

\ ’I‘ \
. . / \
* Assure, si possible, les correspondances vers la gare de ! "

Montluel pour se rendre sur Lyon \
MONTLUEL

*  Faciliter la réservation par l'application 3CM&Moi et revoir
les créneaux de réservations (réservation au moins 2 heures
avant)

* Intégrer ce dispositif dans une tarification préférentielle en
lien avec le SMT-AML

* Intégrer I'outil MAaS du SMT AML pour rendre visible les
correspondances entre les réseaux de transport associés aux
territoires.

* Ajout des arréts de Cordieux, MFR de la Dombes, Lycée de
La Cotiere ...

*  Suppression de certains arréts suivant les scénarios

O Arréts TAD
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Action 2.2 — Mettre en place des services vélo

Contexte et constat

Pour proposer une solution alternative a la voiture individuelle et favoriser les modes doux
sur les trajets a la fois internes et externes au territoire, il est nécessaire de mettre en ceuvre
un service de location de vélo et VAE. C’est un service qui est sollicité par les élus, habitants
et associations du territoire.

C’est également une solution d’acces a la mobilité pour les publics fragiles.

Objectifs

«  Promouvoir I'usage des Vélos a Assistance Electrique (VAE) pour les déplacements
utilitaires, par une aide a I'achat et une location longue durée

. Inciter a découvrir le territoire a vélo, par une offre de location courte durée, accessible
depuis la gare de Montluel

Description de 'action

Poursuivre la prime a l'achat de VAE pour les habitants en activité
professionnel

Le 03/11/2022, la 3CM recentre l'action de la prime a I'achat de VAE en la dédiant aux
habitants exercant une activité professionnelle a moins de 20km de son domicile ou étant
usager du TER. Lenveloppe financiére est annuellement de 20k€ depuis 2021. Si d'autres
services vélo se développent en parallele, il conviendra de se réinterroger sur le montant
global dédié a cette prime a I'achat.

Mettre en place un systeme de location longue durée pour les déplacements

du quotidien des habitants de la 3CM
Criteres de mise en ceuvre a définir :

*  Mode de gestion a définir : le lieu(x) de collecte (internalisé ou externalisé auprés d’un
loueur, auprés de ‘Cotiere Avenir’ ou d’un tiers-lieux dédié au vélo), la durée de la
location (de 1 a 6 mois) et du renouvellement, le prix de la location et de la caution
(tarification sociale...), le nombre de location éligible par foyers

*  Type de matériel : VAE, vélo cargo, vélo mécanique, vélo pour enfant, VTT...

*  Nombre de vélos a quantifier : flotte réduite au cours de la premiére année de service
(20 VAE et 10 vélos mécaniques) puis augmentation de la flotte suivant le retour
d’expérience.

*  Maintenance et entretien : magasin de cycle ou un loueur , auprés d’une structure
d’insertion (comme ‘Cétiere Avenir’) ou d’un tiers-lieux dédié au vélo

*  La communication a mettre en place : auprés des employeurs (prise en charge a 50% du
prix de la location cumulable avec le remboursement des frais de TC)

(»Lee Sormea

Mettre en place de la location courte durée a destination des touristes et du
loisir
Critéres de mise en ceuvre a définir :

*  Mode de gestion a définir : collecte a I'office du tourisme ou sur plusieurs points du
territoire, une location a la journée, aux week-ends ou a la semaine, le prix de la
location et caution a définir

*  Letype de matériel : VAE, VTT et vélo pour enfants

*  Nombre de vélo : limiter a 5 vélos dans un ler temps en location aupres de I'office du
tourisme et augmentation de la flotte aux besoins sur d’autres points de collecte.

Encourager la location entre particuliers

*  Communiquer sur les applications existantes (BeBike, Spinlister...) ou par voie
d’affichage les locations possibles, les avantages de la location...

*  Encourager les communes a recenser les possibilités de location aupres des habitants

Moyens a mobiliser

*  Colt d’investissement (achat VAE + accessoires) : entre 1 500 a 1 900 €TTC/vélo

*  Co(t de fonctionnement (gestion de la flotte (masse salariale, local...)) : entre 15 000€
a 40 000€ annuel, en fonction du mode de gestion défini et du nombre de VAE.

=> Financement AVELO2, versement mobilité

Maitrise d’ouvrage et partenaires

*  3CM : mise en place des services, communication et animation
*  Communes : communication

*  Cotiere Avenir : intégration dans la définition du service de location longue durée

Echéance

*  2023/2024 : dimensionnement des services longues et courtes durées
* 2024 :lancement des services

Indicateurs de suivi

*  Nombre de primes a I'achat VAE délivrées

*  Nombre et type de vélos loués sur une année avec une comparaison entre la période
hivernale et estivale

*  Evolution de la part modale vélo
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Action 2.2 — Mettre en place des services vélo

Ce qui se passe ailleurs GUIDE

Location de VAE ou de vélo cargo par le biais du réseau de transport urbain dans le cadre VELO RUBAN

d’une DSP sur la collectivité de la CAPI LOCATION DE VELOS
A ASSISTANCE ELECTRIQUE

Le service de location de vélo :

LOUEZ
UN VELG

O% EFFORT
0% ENTRETIEN
0% PLAISIR

*  Forfait a 350 km/mois au-dela 0.10€/km supplémentaire O% cot

*  Fourni avec Antivol, accessoires de sécurité et un panier

CARGO

RESERVATION
dans votre agence RUBAN
@ Bourgoin-Jallieu
ou a Villefontaine

*  Maintenance a la charge de RUBAN /Entretien et réglages a la charge de I'utilisateur

* 2 lieux de collecte et de dépose

1mois 3mois 6 mois 1an
Abonnés RUBAN 25€ S0 € 95 € 160 €
Non-abonnés 35€ 70 € 130 € 225 €
Mise en place d’un service de location longue durée de VAE sur la communauté de lé“i"jmaauéé$§mﬁ"5
communes Bugey Sud en gestion internalisée.
Le service de location de vélo : propose un service
La CC Bugey Sud a mis en place un service de location de VAE longue durée (1, 2 ou 3 de ,LOCATION de
mois) pour permettre a ses habitants de tester ce mode déplacement. C’est un service VELO 3 assistance
proposé a 40€/mois. Lobjectif a moyen terme est que les personnes ayant testées ce -
service, achetent leur propre vélo. E L E c T R l Q U

La collectivité a fait I'acquisition de 38 VAE y compris les accessoires.

La réservation se fait en ligne sur le site internet de la communauté de communes. La
gestion du service est attribuée a la chargée de mission Mobilité de la collectivité
(contrats, régie, relation prestataire et usagers, communication...). La gestion de la flotte
est attribuée a I'ESAT ODYNEO — pdble du Colombier, employant des personnes en
situation de handicap.

Ce service a été en partie subventionné dans le cadre d’une convention interrégionale du
Massif du Jura par le Fonds National d’Aménagement et de Développement du Territoire,

a hauteur de 50%. Il a aussi été subventionné par le programme AVELO1 a hauteur de
22%. www.ccbugeysud.com
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Action 2.3 — Développer la pratique du covoiturage

Contexte et constat

La pratique du covoiturage est aujourd'hui peu répandue aupres des entreprises du
territoire. C'est également une pratique peu visible aupres des habitants de la 3CM. Au
vu du nombre de flux d’échanges entre les territoires voisins, on se questionne sur
comment accentuer la pratique au-dela des frontieres du territoire sur les zones
d’emplois majeures.

La Loi LOM prévoit a cet effet la possibilité a TAOM de rémunérer les conducteurs qui
pratiquent le covoiturage, on estime alors qu’étudier la mise en place de covoiturage
dynamique devient intéressant.

Objectifs

* Lever les freins a la pratique du covoiturage par |'accompagnement et la
sécurisation du covoiturage spontané

*  Proposer une solution de mobilité en complément des offres de transport en
commun, notamment pour les publics fragiles et salariés non motorisés

Description de I'action

Créer un service de covoiturage dynamique avec les territoires voisins :
*  Etudier 'opportunité de mise en place de 5 lignes de covoiturage dynamique :
*  vers Lyon via A42
*  vers Meyzieu Zi
e vers le Parc industriel de la Plaine de I'Ain, en complément du service
Covoit’lci
*  vers l'aéroport
* En interne a la 3CM (liaison avec la gare de Montluel depuis les
communes excentrées Bressolles, Pizay, Nievroz, Sainte-Croix)
*  Définir le portage partenarial et le montage administratif et financier pour les lignes
desservant plusieurs EPCI, et la mise en place opérationnelle (arréts, signalétique...)
*  Etudier l'opportunité de nouveaux parkings de covoiturage en lien avec les
territoires voisins suivant I'offre développée

Suivre I'étude de VR2+ initié par APRR sur I’A42 aux portes de Lyon

Communiquer et créer des communautés locales de covoiturage :

e S’appuyer sur le site de mise en relation Mov’lci pour créer des communautés sur la
3CM en fonction des lieux de desserte

*  Communiquer sur les différentes plateformes de covoiturage : Mov’lci, Blablacar,...

e Créer et accompagner des volontaires pour expérimenter des actions de
covoiturage entre voisins sur des parcours réguliers ou des rabattements TC

(»Lee Sormea

M oyens a mobiliser -rrixde 'opérateur de lignes de covoiturage ECOV

*  Le colt des lignes de covoiturage dynamique sont différents en fonction du niveau
de service souhaité, il faut compter entre 200 k€ a 1M<€ sur 3 ans.

*  Mobilisation en 2023 du Fonds Vert du gouvernement, a hauteur de 50M€ pour
soutenir les collectivités dans le développement d’infrastructures de covoiturage.
Mesures également pour aider les collectivités a hauteur de 50M€ avec le soutien
aux covoitureurs en complément des collectivités sur le principe « 1 € de I'Etat pour
1 € de la collectivité »

Maitrise d’ouvrage et partenaires

*  3CM : pilotage des études (étude d’implantation et installation du mobilier urbain
connecté par ECOV) et REX / Communication et animation du covoiturage auprés
des habitants et des entreprises

*  Métropole de Lyon et collectivités voisines : suivi et communication des études

*  Région : déploiement de la plateforme Mov’Ici

Echéance

*  Fin de I'étude de covoiturabilité : fin 2023

*  Définition et montage du portage administratif et financier entre les EPCI : fin 2023
*  Expérimentation de la premiére ligne de covoiturage dynamique : 2024

*  Mise en place des premiéres lignes de covoiturage dynamique : 2025

Indicateurs de suivi

*  Taux de remplissage des parkings de covoiturage
*  Part modale du covoiturage

*  Utilisation d’un service de covoiturage dynamique et émissions de C02 évitées
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Action 2.3 — Développer la pratique du covoiturage 3G

St-Savin Ruy-Montceau
Parc Flosailles  Lavaizin
®

Aeéroport Lyon
St-Exupéry
®

Ce qui se passe ailleurs

CAPI : la ligne Lane, service de covoiturage courte-distance.

Lyon Nivolas-Vermelle

.
Mermoz i Ruffieu
]

® Les Eparres
® i“"'—._.—._.-:........LaCombe

St-Priest Bourgoin-Jallieu ,* 4 SN “enneg

Projet innovant pour faciliter le covoiturage qui se base sur
le principe d’une ligne de transport en commun via
I'autoroute

® M D

Par¢ Techno Gare SNCF,* !
L
" 2 '.o ) Meyrié gcald -
o @ Mairie Egli::e'“
i Chezeneuve o Maubec
Aréts Lane Place Le Brouchoud

Lignes vers Lyon et Bourgoin

C’est un service gratuit et sans réservation. Le passager se
rend a un point d’arrét Lane et renseigne sa destination sur
une application, par SMS ou sur une borne installée a
I'arrét.

Les conducteurs lancent 'application et sont prévenus de la
présence d’un passager par l'application ou grace a des !
panneaux lumineux. (rémunéré 1€ pour la mise a
dispositions de sieges et 2€ par passager transporté, 2 -

Lignes vers Bourgoin SNCF
uniquement

: Y
trajets/jour). E:", J L o Ambeérieu-en-Bugey
Moyen mobilisé : coit du systéme a 1M€ sur 3 ans + L <P 2. & Gare
300k€/an de budget de fonctionnement. Subventionné a fl ' FIE
80% par I’Europe via le fonds FEDER et ’ADEME.
Meximieux
Gare Leyment

CCPA : Covoit’lci

Y

Lagnieu
Rond-point

Sur le méme principe que la ligne LANE, la CCPA a ‘ covoil:'IC‘l,
o o Saint-Sorlin-en-Bugey

développé des lignes de covoiturage dynamique, sans
réservation pou faciliter les trajets des salariés du PIPA.

- Sa{.{inte-Julie

PIPA
Nord

A42
Parking
covoiturage

O Sault-Brénaz
Le conducteur met a disposition des siéges libres dans son

véhicule. Il sélectionne les arréts de la ligne sur lesquels il
passera au cours de son trajet. Il récupére alors sur un arrét,
les passagers qui auront préalablement demandé un trajet
(via une application, par sms ou grace aux panneaux
lumineux). Le trajet est actif lorsque le conducteur informe
son code aupres du passagers pour se faire indemniser. Le
passager débourse 0,5€/trajet avec un départ garanti au
bout de 10 minutes si aucun conducteur ne I'a pris en

'/ PIPA &
s sud @ ¢

O Montalieu-Vercieu

Loyettes

Les indemnités des lignes Tignieu.- =
charge. Jameyzieu
Itinéraire Gains conducteurs
.
PIPA/EDF <> = 050€" = 2€ .
Ambérieu H 7 s o "", Portions communes
Montalieu Pour chaque ' = Pour chaque O Aress Cowitic Lo’ atoutesles lignes
Tignieu trajet avecou | passager T Covoithici o
Mefimieux sans voyageurs :  transporté “ e &a Hubs de mobilité
of PIPA/EDF <-> 2€ P
‘ b\ I_ e e S 0 r m e a L Autres arréts Pour chaque passager transporté Pla n d actions PDM S 3CM . 54
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Action 2.4 — Déevelopper des outils et des usages numériques au

service de la mobilité

Contexte et constat

Les informations de mobilité sont difficilement perceptibles sans communication
efficace et sans centralisation au sein d’un dispositif unique. Il existe aujourd’hui
plusieurs formats pour accéder a I'information voyageurs mais aussi plusieurs entités qui
diffusent l'information. Il est nécessaire de conserver plusieurs formats pour rendre
I'information lisible par tous les publics : application, site internet, affichage... Toutefois,
il est important de développer un systeme d’information homogeéne qui regroupe toutes
les possibilités de voyages pour les habitants de la 3CM.

Objectifs

*  Favoriser l'acces aux transports et I'intermodalité

*  Faire connaitre les offres de transport sur un outil unique

*  Développer une application interne a la 3CM pour la réservation des tickets de
transport ou en lien avec OURA

Description de 'action

Faire évoluer I'appli 3CM & Moi vers un systeme de MAAS :

*  Calculateur d’itinéraire monomodal au sein de la 3CM suivant plusieurs criteres : le
plus rapide, I'empreinte écologique, le temps de marche, le temps de vélo,
I'accessibilité PMR, les stationnement vélo et VL disponibles a proximité

*  Calculateur d’itinéraire depuis la 3CM vers les autres bassins de vie en lien avec
I'outil Multitud’4 du SMT AML, par le biais du calculateur OURA

*  Plateforme de réservation et d’achat de titres de transport en lien avec le site OURA

Accentuer l'information voyageur :

*  Communiquer sur le site et I'application OURA intégrant les solutions de transport
3CM

*  Communiquer sur 'outil 3CM&Moi

*  Distribuer et communiquer aupres des entreprises les plans du réseau et les offres
disponibles

*  Proposer un plan du réseau a I'échelle de la Métropole de Lyon et du PAI du SMT
incluant le bassin du de la Plaine de I'Ain jusque La Dombes

*  Intégrer un systéme de suivi en temps réel dans I'exploitation du prochain réseau de
TC

(s)LeeSormea

Moyens a mobiliser
*  Chargé(e) de communication
*  Siteinternet et application

*  Création de la carte de suivi des bus en temps réel

Maitrise d'ouvrage et partenaires

*  3CM: communication et gestion de I'application 3CM&Moi

*  SMT-AML outil Multitud’4, évolution de
intermodalité, gestion de l'application Oura

la tarification, plan d’actions

*  Région AURA : gestion de I'application Oura

Echéance

*  2024/2025 : transfert de I'appli 3CM&Moi en MAAS
* 2023 : communication et animation sur les offres de transport

Indicateurs de suivi

*  Nombre de visites sur le site ou I'application

*  Nombre de réservations de titre de transport en ligne

Les dispositions réglementaires :

Loi LOM :

*  Article L1115-8 du code des transports : les AOM «veillent a I'existence
d'un service d'information, a I'intention des usagers, portant sur
I'ensemble des modes de déplacement dans leur ressort territorial.» «
elles veillent également a ce que leur service d'information réponde a des
exigences d'accessibilité aux personnes handicapées »

* Article L1115-10 du code des transports« Un service numérique
multimodal est un service numérique qui permet la vente de services de
mobilité, de stationnement ou de services fournis par une centrale de
réservation. »
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Synthese — Orientation 2

3 C Communaute
de €

ommunes
de lo Catisre
& Montluel

Planning prévisionnel

Role de la 3CM

. Colit .
Actions Action Hori approxi |G ImplicatiSub Action MOA envisagée
prioritaire | 2023 2024 2025 | 2026 orizoh Qpp . ouvernimpficati u. ve partenariale g
2030 matif ance on ntion
Orientation 2 - Créer un bouquet d’offres et de services de mobilité active, partagée et inclusive
Poursuivre la réflexion autour du réseau Etude de
urbain (ligne(s) réguliére(s)) des « solutions restructur Nouveau service - 800kE 3
transport 3CM » par une étude de X ation - 800k€ a1 2M€/an 1.2ME£€ X 3CM
Action 2.1 — Optimiser et déployer le réseau restructuration compléte a partir des 4 15KE ’
« solutions transport 3CM » scénarios suivants
Etudier en complémentarité le 200KE 3
fonctionnement du TAD zonal suivant la X 300KE X 3CM
déclinaison suivante
Poursuivre !a prime a | qcﬁqt de VA€ pour 20KE 15k€ 10kE 20 k€ y 3CM
les habitants en activité professionne
Mettre en place d’un systeme de location Etude de \ , .
. . [ . . leres années de = Augmentation
Action 2.2 — Mettre en place des services longue durée pour les déplacements du X calibrage service - 70kE de Ia flotte - +k€ 70k€ X 3CM
vélo quotidien des habitants de la 3CM - 15k€
Mettre en place de la location courte durée Augmentation de la flotte -
. . . .. 15k€ X 3CM
a destination des touristes et du loisir| +k€
Encourager la location entre particuliers - X 3CM
Créer un service de covo:turaqe c‘fynaml'q.ue « OVO romid 40k€ a y « « 3CM / EPCI voisins
avec les territoires voisins b . i . 250k€
Action 2.3 — Développer la pratique du .-. 40
covoiturage 100
Suivre I'étude de VR2+ initié par APRR sur i « APRR
I’A42 aux portes de Lyon
Communiquer et créer des communautés
. - X X X 3CM
locales de covoiturage
Faire évoluer I'appli 3CM & Moi vers un
Action 2.4 — Développer des outils et des PP \ - X X 3CM
(. . Iy systeme de MAAS
usages numériques au service de la mobilité - -
Accentuer l'information voyageur - X 3CM

(s)Lee Sormea
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3 c Communaute
de Communes

de lo Catisre

& Montluel

ORIENTATION 3

FAIRE EMERGER UNE
POLITIQUE DE MOBILITE EN
CONNEXION AVEC LES
TERRITOIRES LIMITROPHES
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Action 3.1 - Créer des transversales vélos pour desservir les
territoires voisins et |la métropole de Lyon

Contexte et constat Moyens a mobiliser

La 3CM est un territoire fortement lié a ses voisins au regard des flux qu’elle partage avec la *  Sans Objet
Métropole de Lyon, la CCMP, CCPA et CCEL.
Laménagement cyclable de la 3CM doit alors s’inscrire dans un schéma plus large que sa

propre échelle, pour les déplacements utilitaires comme pour le cyclotourisme. Sont concernés Maitrise d’ouvrage et pa rtenaires

a la fois les aménagements et le jalonnement.

Aux frontiéres de deux aménagements d’envergures, la ViaRhona et la Voie Bleue, la 3CM a ¢ Territoires voisins : connexion des réseaux et jalonnement

egalement un réle dans la définition touristique de F'Ain. *  3CM : échanges avec les territoires voisins, aménagements complémentaires en

fonction des tracés, signalétique sur les ZAE

Objectifs *  @Grand Lyon : projet des voies lyonnaises

*  Favoriser les déplacements en vélo a plus grande échelle *  Communes : aménagement de 'espace public

*  Créer des transversales cyclables pour le tourisme en lien avec la ViaRhéna et la Voie *  CDO1 : itinéraire cyclo touristique, plan vélo et jalonnement des boucles de I'Ain,
Bleue schéma de mobilité

.. , . *  Office du tourisme : information, promotion, animation de l'office du tourisme

Description de I'action

S’inscrire dans un développement cyclable partenarial :

*  Partager avec la Métropole de Lyon, le besoin de connexion entre les territoires en lien
avec le développement des voies lyonnaises E’Chéa nce

*  Engager les discussions pour lier les territoires depuis les chemins de halage a proximité
de la voie ferrée jusque Rillieux-la-Pape et l'anneau bleu dans la continuité des « 2030
aménagements de la CCMP

*  Participer aux réflexions du CDO1 sur la définition d’une stratégie cyclable a I'échelle du Indicateurs de SUiVi
Département

*  Créer des rabattements sur les itinéraires touristique a haut niveau de service pour «  Les kilométres d'aménagements cyclables continus sur La Cétiere et au-dela
combiner pratique quotidienne et loisir

*  Définir a I'échelle du SCOT BUCOPA, les liaisons prioritaires et les aménagements a mettre
en ceuvre pour un réseau continu et fiable entre les territoires d’'un méme bassin de vie *  Le nombre d’établissements labélisés Accueil Vélo

*  Associations : promotion du vélo et du tourisme a vélo

*  Lévolution du cyclotourisme sur le territoire

. . s g *  Lévolution de la part modale vélo dans les flux d’échanges
Développer le tourisme a vélo :

*  Aménager les rabattements vers la ViaRhona en sécurisant la traversée du pont de Jons et
en intégrant un aménagement cyclable en site propre sur la RD61

*  Suivre I'étude du projet cyclable « Grande Dombes » entre la ViaRh6éna et la Voie Bleue,
porté par la CC de la Dombes en lien avec 6 EPCI du sud de I'Ain dont la 3CM.

*  Définir et jalonner les boucles de loisirs (Cf. étude vélo Grande Dombes) - 2023

*  Accompagner les professionnels du tourisme dans la labellisation « Accueil Vélo »

e Diffuser depuis l'office du tourisme les points d’intéréts touristiques et paysagers de la
Caotiere.
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Aménagement cyclable

=== |_iaison cyclable avec les
territoires voisins
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Action 3.2 - Faciliter I'intermodalite entre les différents réeseaux de
TC

Contexte et constat . :gce:ltifier et hiérarchiser les points d’interconnexion : structurant (gare, PEM...) ou
La 3CM est desservie par plusieurs réseaux de transports collectifs dont un réseau *  Equiper les points d’interconnexion structurants : stationnement vélo, place de
interurbain (Cars Région), une ligne réguliere urbaine et un TAD et une ligne de TER en covoiturage (en lien avec le schéma de covoiturage du SMT-AML), information
direction de Lyon et Ambérieu. voyageurs

Faciliter et combiner les abonnements de transport collectif assurerait une meilleure

compréhension du réseau avec les possibilités d’itinéraires et d’intermodalité possibles, MoyenS é mobiliser

et une tarification plus avantageuse pour les usagers.

Aujourd’hui, une tarification exceptionnelle existent sur les lignes Cars Région pour les *  Sans Objet

déplacements entre la CCMP et la 3CM.
Réfléchir a une tarification combinée T-Libr entre les trois réseaux de transport,

améliorera le quotidien des abonnés et facilitera I'intermodalité. Maitrise d’ouvrage et pa rtenaires
Depuis 2020, la 3CM est partenaire du SMT AML dans la cadre de I'élaboration des PAI
(Plan d'actions Intermodalité) et du dispositif Multitud 4. *  SMT — AML : mise en place des tarifications multimodales T-Libr, exploitation de
Depuis le 1 janvier 2023, la 3CM est devenue membre du comité syndical du SMT AML, Multitud’4, plan d’actions intermodalité
dans la perspective d'étre partie prenante des principaux projets multimodaux de |'Aire - Région AURA : organisation du réseau Cars Région
Métropolitaine Lyonnaise (RER métropolitain...) et de déployer un abonnement combiné
T-Libre sur le secteur de la Cétiere. *  3CM : communication et animation, marquage des points de connexion
*  CCMP : communication et animation, marquage des points de connexion en lien
ObJeCtlfS avec le réseau Colibri
*  Améliorer la compréhension du réseau de transport
*  Faciliter I'acces aux transports collectifs, notamment par I'intermodalité E'Chéa nce
L. , . *  Tarification T-Libr en septembre 2023
Descri ption de 'action *  Aménager les points de connexion : dés 2024
Mettre en place une tarification combinée T-Libr via le SMT AML sur le di d .
secteur Catiére . |n |Cateu rs e SU VI
* Intégrer les solutions de transport 3CM (TAD, ligne réguliére et services vélos), les Evolution de la part modale TC

Cars Région, le TER, le réseau TCL et le réseau Colibri
*  Rendre interopérable les différents réseaux pour faciliter 'usage des TC avec un titre
de transport unique *  Nombre d’abonnements délivrés
*  Faire évoluer les moyens de paiement des titres de transport
*  Communication aupres des usagers des évolutions du systeme

*  Fréquentation des différents réseaux de transport

Aménager des "points de connexion" entre les différentes offres de
transport :

*  Créer une signalétique dédiée aux arréts desservis par plusieurs réseaux de
transport dont les gares, les arréts mutualisés entre les Cars Région et les Solutions
de Transports 3CM. Reporter ces modifications aux plans des réseaux
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Action 3.3 — Accompagner le développement de |'offre TC régionale

Contexte et constat

Plusieurs lignes de transport collectif parcourent le territoire de maniere fine sur le
troncon de la RD1084 depuis trois poles urbains majeurs : Lyon, Ambérieu et Bourg-en-
Bresse.

L'évolution du service et le renforcement de l'offre permettront d’accentuer la pratique
et de conforter l'attractivité des transports collectifs.

Objectifs

*  Améliorer la desserte du territoire en TC
*  Faciliter I'accés aux zones d’emplois

Description de 'action

Etre force de proposition sur I'évolution du réseau des cars Région :
Etudier avec la Région AURA la création de nouvelles lignes de TC
*  Liaison vers Saint-Exupéry
*  Liaison vers Saint-André-de-Corcy
e Liaison vers le PIPA
*  Echanger auprés de la Région AURA sur les réseaux de transports existants :
*  Faire évoluer le matériel roulant pour accueillir les vélos a I'avant ou a
I'arriére des bus pour faciliter les déplacements multimodaux
*  Optimiser la fréquence de la ligne 132
*  Prolonger laligne 171

Contribuer aux discussions autour de la ligne du REM C Lyonnais :

*  Développer les P+R aux gares de La Valbonne et de Montluel, en corrélation avec
I'étude du SMT AML sur les poles multimodaux de I'axe Lyon Ambérieu (2022 /
2023)

e Suivre les travaux de création d’un troisieme quai en gare de Montluel

*  Défendre l'augmentation de la fréquence des trains et la fiabilisation de la ligne

*  Création d’une tarification a I'’échelle du REM et des réseaux de transport annexés.
Soutenir I'adhésion des solutions de transport 3CM.

(s)LeeSormea

Moyens a mobiliser

*  Sans objet

Maitrise d'ouvrage et partenaires

*  Région AURA : organisation du réseau Cars Région, financement de la suppression
du passage a niveau de Balan

*  SNCF : exploitation des voies ferrées, financement de la suppression du passage a
niveau de Balan

*  3CM : communication et animation, financement de la suppression du passage a
niveau de Balan

*  SMT-AML : exploitation de Multitud’4, plan d’actions intermodalité

*  CDO1:financement de la suppression du passage a niveau de Balan

Echéance

*  Réseaux de transport région : DSP 2026

Indicateurs de suivi

*  Evolution de la part modale du TC

*  Fréquentation des lignes de Cars Région
*  Fréquentation des TER

*  Nombre de lignes de TC créées
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Action 3.3 — Accompagner le développement de |'offre TC régionale

Les attaches-vélos développés par la région AURA sur les cars
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Synthese — Orientation 3

Planning préviosionnel Réle de la 3CM
. Colt .
Actions Action ADbroxi I Action MOA
prioritaire Horizon PP . Gouvl.mp. Subve partenariale | envisagée
2023 2024 2025 2026 matif ernaicati = .
2030 ntion
nce | on
Orientation 3 - Faire émerger une politique de mobilité en connexion avec les territoires limitrophes
3CM et ses
communes
o , EPCI voisi
S’inscrire dans un developpement KM€ y y « y PCl voisins et
cyclable partenarial ses communes
Action 3.1 - Créer des Grand Lyon
transversales vélos pour desservir CDO1
les territoires voisins et la
métropole de Lyon Etude Pont de 3CM et ses
Jons Mise en communes
Développer le tourisme a vélo kM€ X X X X EPCI voisins et
Etude Grande ceuvre
Dombes ses communes
CDho1
Mettre en place une tarification
combinée T-Libr en lien avec le SMT- - X X SMT-AML
Action 3.2 - Faciliter AML
I'intermodalité entre les différents - L
réseaux de TC Amenager"des pomts‘de, 3CM / Région
connexion" entre les différentes - X X X
AURA
offres de transport
Discuter autour de I'évolution des Initier les discussions jusqu'au -
. - X X Région AURA
Action 3.3 — Accompagner le réseaux de transport renouvellement de la DSP 2026
développement de I'offre TC
régionale S‘associer aux discussions autour de ] y y Région AURA
la ligne du REM C Lyonnais &
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de Communes
de la Catiere
& Montlusl

ORIENTATION 4

ACCOMPAGNER LES
CHANGEMENTS DE
COMPORTEMENTS VERS
UNE MOBILITE PLUS
DURABLE
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Action 4.1 - Faire connaitre les services de mobilité

Contexte et constat

La communication est le coeur premier du management de la mobilité. C’est une action
peu couteuse qui permet d’obtenir des résultats probants en informant les usagers sur les
alternatives de déplacement sur un bassin de vie.

Objectifs

*  Disposer d’un outil fiable pour les usagers du territoire qui permet d’avoir accés a
I'information voyageurs en temps réel de tous les réseaux de transport disponibles

Description de l'action

Les mesures d’information :

*  Organiser des ateliers d'information et de conseil sur |'offre de mobilité via le relais
mobilité (en partenariat avec I'ALEC pour le tout public) et via la Maison France
Services pour des publics spécifiques

*  Donner davantage de visibilité a I'Office de Tourisme dans son réle de relais mobilité
de I'Ain dont l'objectif est de conseiller et informer les usagers sur les offres
disponibles.

*  Rendre visible les applications 3CM&Moi, SNCF Connect...

*  Communiquer sur les outils MoV’lci.

*  Communiquer sur le réseau et les services cyclables développés par la 3CM avec une
carte de cyclabilité.

e Créer une identité commune forte et visuelle de I'ensemble des services de mobilité.

Les mesures de promotion et d’animation :

¢ Création d'un poste de chargé(e) de mission mobilités actives dans le cadre du
programme AVELO2 pour assurer un role de management de la mobilité active.

*  Organiser des défis mobilités :

. Promouvoir le challenge mobilité.

. Coordonner un défi éco-mobilité durant une semaine auprés des entreprises du
territoire pour encourager les salariés a tester d’autre mode de transport.

. Organiser, sur le principe du « défi j'y vais » (partenariat entre 'ADEME et 45
collectivités du Grand-Est), une opération de sensibilisation ludique et participative
aux modes de déplacements durables.

. Mise en place d'ateliers de remise en selle et de découverte des itinéraires vélos.

. Organiser une féte du vélo annuelle a I’échelle du bassin de vie pour faire découvrir
le vélo a un plus large public.

. Pietonniser et rendre cyclable les centres-bourgs plusieurs fois par an

(s)LeeSormea

*  Réaliser des campagnes de publicités aupres des entreprises, commergants et
habitants concernant la mobilité, son impact financier, sur I'environnement et sur la
santé, et ses alternatives.

Les mesures d’éducation et de formation :

. Voir action 4.3
. Voir action 4.2

Moyens a mobiliser

*  Chargé(e) de mission mobilité durable

*  Création d’événement : non quantifiable

Maitrise d'ouvrage et partenaires

*  3CM : communication et animation
*  Entreprises : communication et animation
e Citoyens : communiquer les besoins

. Associations : communication et animation

Echéance

* 2023 : prise de poste du chargé de mission mobilité - 1° ateliers d’information
mobilité et communication

* 2023 : organisation des 1°" défis mobilités

* 2024 : création d’une carte de cyclabilité

Indicateurs de suivi

*  Nombre d’évenements créés et de participants associés

*  Evolution de la part modale des modes alternatifs a la voiture individuelle pour tous
les déplacements
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Action 4.1 - Faire connaitre les services de mobilité

(‘ ATELIERS - REPARATION - LOCATION - TROC VELO - INITIATION - ANIMATION

LES 19 ET 20 JUIN

(s)Lee Sormea

N

| La féte du vélo est un rendez-vous annuel autour de la
VENEZ .DECOUVRIR LE VELO pratique du vélo. Collectivité et club vélo peuvent
SOUS TOUTES SES FORMES organiser un événement avec des animations autour

du vélo.

Dans le cadre du Plan vélo, I'Etat a proposé a tous les
acteurs du vélo de se réunir pour porter ce moment
fort de découverte des 2021.

L'événements a lieu un week-end de juin et peut
contenir des animations de sécurités routiéres, des
initiations au vélo, la présentation des services de
vélo, des randonnées...

Le Défi « Jy vais | », crée en 2010 a pour objectif « d’initier de
nouveaux comportements vis-a-vis des déplacements, en favorisant
les mobilités durables. »

Sur plusieurs semaines, salariés et éleves d’un territoire participent
a un défi qui comptabilise par participants les kilométres parcourus
en modes alternatifs a I'autosolisme, pour découvrir de nouvelle
possibilité de déplacement sur le principe du Challenge Mobilité.

Ce défi se décline en plusieurs autres défis :

* «Auboulot j'y vais a vélo » ;

* « Au boulot j'y vais autrement » ;

* Défis scolaires aupres d’établissements du premier degré
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Action 4.2 - Management de |la mobilité des actifs

Contexte et constat Moyens a mobiliser

Aves plus de 10 000 emplois sur le territoire, la 3CM est parcourue par de nombreux flux *  Chargé(e) de mission mobilité durable
domicile-travail, a la fois par des actifs de I'extérieur mais aussi de I'intérieur du territoire.
Encourager et accompagner les initiatives des structures privées comme les entreprises est

indispensable pour garantir une mobilité durable pour tous. Maitrise d'ouvrage et pa rtenaires
ObjECtifS *  3CM : communication et animation

*  Entreprises et salariés : communication et animation, réalisation des PDM(I)E
*  Mutualiser les besoins en déplacement a I'échelle des zones d’activités

*  Fédérer les entreprises autour de la question de la mobilité de leurs salariés

o L Echéance
Description de I'action , _ o ,
* 2023/2024 : interventions et sensibilisation en entreprises

Promouvoir le forfait mobilité durable e 2024 :lancement du premier PDMIE
Dans la limite de 800€/an, 'employeur peut facultativement prendre en charge les frais de
transport personnels. Sont concernés : Indicateu rs de SUiVi

. les vélos et vélos a assistance électrique (personnel et en location) ;

. la voiture dans le cadre d'un covoiturage (en tant que conducteur ou passager) ; . Nombre de PDMIE réalisés

. les engins de déplacement personnels, cyclomoteurs et motocyclettes en location
ou en libre-service ;

* les engins de déplacement personnel motorisés ou non motorisés des particuliers ; déplacements domicile-travail

. I'autopartage des véhicules électriques, hybrides rechargeables ou hydrogénes ;

. les transports en commun (autres que ceux concernés par la prise en charge

obligatoire des frais d’abonnement). Les d ispositions régl ementa i res

Loi LOM :
* Les déplacements domicile-travail au coeur du dialogue social en

*  Evolution de la part modale des modes alternatifs a la voiture individuelle dans les

Campagne de communication sur la mobilité durable au sein des entreprises
*  Proposition a 'employeur de réaliser des stages

B . entreprise

. d’éco-conduite P

*  Deremise en selle a vélo *  La mise en place d’un forfait « mobilité durable » pour promouvoir les
*  De marchabilité modes de déplacements alternatifs a la voiture individuelle

. De sécurité routiére
*  Présentation des offres de transport collectif du territoire
*  Proposer des journées de déplacement collectif a vélo au-dela du challenge mobilité

*  La mise en ceuvre d’'un permis de conduire plus rapide et moins cher pour
faciliter I'insertion professionnelle des jeunes

Encourager la réalisation de Plans de Mobilités Inter-Employeurs auprés des

zones d’activités et de leurs représentants
°  Aupres de la ZA des Pré-Seigneurs, Ecoparc Cotiere, Gaucheronnes
. Aupreés de la ZA des 3B et de KEM ONE
*  Aupres de la ZA des Viaducs
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Action 4.3 - Management de la mobilité des scolaires

Contexte et constat Intégrer le programme MOBY pour mieux connaitre la mobilité scolaire du
territoire

La 3CM est un territoire qui compte une importante densité en établissements scolaires,

de I'élémentaire au lycée (Plus de 4 000 éleves). Ces équipements sont a la fois vecteur

de déplacement au sein du territoire mais aussi depuis I'extérieur. La présence de ces N i

établissements questionne leur accessibilité et les moyens de déplacement des éleves. MOYenS d m0b| I ISer

Chargé(e) de communication

Objectifs

*  Faciliter la pratique du vélo auprés des éléves de établissements du territoire
*  Eduquer dés le plus jeune age a la sécurité routiere

Dispositifs financiers : les Certificats d’Economies d’Energie

Maitrise d'ouvrage et partenaires

[ . I -
Description de 'action - 3CM : communication et animation
Aménagement des abords des écoles *  Etablissement scolaire : animation aupres des scolaires et mise en ceuvre de
PédiBus
*  Aménager les espaces publics autour des établissements scolaires pour le rendre
apaisant et y faciliter la marche a pied et le vélo (éclairage, aménagement * Communes : aménagement des abords des écoles
paysagers, sas d’attente sur les traversées piétonnes, mobiliers urbains et «  Région AURA : aménagement des lycées (parkings vélo, gare routiére...)

stationnement vélo...).
. , ) *  CDO1:aménagement des colléges (parkings vélo, gare routiére...)
e Sécuriser les déplacements des scolaires

Expérimenter la mise en place de Pédibus et Vélobus auprés Echéance
d’établissements et proposer un accompagnement :
*  Favoriser l'expérimentation de Bressolles qui a mis en place des pédibus pour

solutionner l'acces a I'école pendant les importants travaux sur les réseaux de la
commune (2021 a 2023)

*  Relayer I'information sur la pratique, organiser des événements autour de la marche
a pied et communiquer aupres des établissements

°  Des 2023 : sécurisation et aménagement des abords des écoles
* 2023 : mise en place du premier pédibus au printemps
* 2024 : reprise du catalogue d’animation scolaire de la 3CM

Indicateurs de suivi

*  Matérialiser des arréts et aménager les carrefours dangereux *  Nombre de lignes Pédibus ou Vélo-bus déployées

*  Nombre d’évenements organisés
Déployer les animations scolaires et mettre a jour le programme proposé
dans le catalogue 3CM

*  Animer aupreés des plus jeunes des ateliers de sensibilisation a la sécurité routiere

*  Sensibiliser les parents a la sécurité routieres et a la prévention des maladies
cardiovasculaires et de 'obésité infantile

*  Organiser des challenges inter-établissements sur la mobilité et les activités
physiques a la mesure du « challenge mobilité » des entreprises

*  Promouvoir et communiquer sur le programme « Savoir rouler a vélo »
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Action 4.3 - Management de la mobilite des scolaires

Le programme Moby aide les collectivités locales et
les établissements scolaires a renforcer I'écomobilité
scolaire.

Il permet pour les collectivités d’avoir accés a un
chargé de mission mobilité qui accompagne la
collectivité et le comité Moby. Il fournit un kit « clé en
main » (fiches Outils et Actions) qui permet au
comité Moby d’avoir les connaissances nécessaires
pour décider collectivement des actions a mettre en
place et suivre leur réalisation.

Programme piloté par le Ministere de I'éducation c'estle pied !
nationale, il permet aux jeunes de 6 a 11 ans
d’apprendre et de devenir autonome a vélo en 10
heures, avant leur entrée au college.

Le gouvernement poursuit son action avec le
programme « Génération Vélo » pour former les
intervenants.

Le Pédibus s’inspire des lignes de bus mais pour la marche a
pied des enfants pour se rendre a I'école. Le trajet suit un
parcours prédéfini avec des arréts que les enfants rejoignent.
C’est une initiative a la charge des parents d’éleves qui sont
a la fois accompagnateur et coordonnateur de la pratique.
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Action 4.4 - Faciliter la mobilité des publics fragiles

Contexte et constat

Les publics fragiles sont une part importante des habitants de la 3CM qui sont a prendre
en compte dans la définition d’'un plan d’action mobilité. La perte d’autonomie des
personnes agées, la précarisation plus forte de certain foyers avec I'augmentation du
co(t de la vie, de I'’énergie... impactent durablement et isolent ces populations de l'accés
a 'emploi, aux services, aux commerces... Se tourner vers une mobilité plus solidaire et
inclusive est indispensable avec un accompagnement de ces populations vers l'insertion
sociale et professionnelle.

Objectifs

. Faciliter 'autonomie des séniors
. Permettre d’accéder au droit a la mobilité

Description de I'action

Faciliter les déplacements des personnes a mobilité réduite

*  Coordonner et accompagner les communes de plus de 1 000 habitants dans leur
obligation de mise en ceuvre du PAVE

* Inciter et accompagner la solidarité entre voisins

*  Rendre accessible aux PMR les solutions de transport 3CM

Favoriser l'inclusion des habitants en situation de précarité

*  Communiquer sur les aides disponibles pour l'accés a la mobilité

e Créer un groupe de travail pour travailler sur la mobilité inclusive dans le cadre de
I'acces a I'emploi et aux services

*  Proposer des solutions de mobilité pour I'acces a I'emploi avec des tarifications
solidaires : location de vélo en tarification réduite, Solutions de Transport 3CM, Cars
de I'Ain, covoiturage...

*  Agir sur les documents de planification urbaine pour rapprocher logement et emploi

*  Mettre en place des ateliers de conseil en mobilité spécialisés, en partenariat avec
LUSIE 01

Garantir la mobilité des personnes agées

*  Communiquer sur la Maison France Services et son action de relais des services
publics

e Refondre le réle de I'Office du Tourisme pour en faire le relais mobilité privilégié et
assurer ce lien avec les personnes agées

(»Lee Sormea

* Inciter et accompagner la solidarité entre voisins
*  Communiquer sur les solutions aujourd’hui disponibles sur le territoire : Solutions
de Transport 3CM, Cars Région, associations...

Moyens a mobiliser

*  Chargé(e) de mission mobilité durable

Maitrise d’'ouvrage et partenaires

*  3CM : animation et communication
*  Communes : mise en ceuvre ou révision des PAVE, aménagement de I'espace public

*  Transporteur : mise a disposition de matériel roulant accessible PMR

Echéance

* 2025 : approbation des PAVE communaux
* Deés aprésent: mise en place de tarification solidaire sur les services de mobilité
* 2023 : mise en place des groupes de travail

Indicateurs de suivi

*  Nombre de PAVE réalisés
*  L'évolution de la pratique de covoiturage informel

*  Nombre de primes a I'achat VAE délivrées

Les dispositions réglementaires

Loi LOM :

*  Article L.12.15.2 : « Pour la mise en ceuvre de son role de chef de file, la
région conclut, a I'échelle de chaque bassin de mobilité un contrat
opérationnel de mobilité avec les autorités organisatrices de la mobilité,
les syndicats mixtes de transport, les départements et les gestionnaires
de gares de voyageurs ou de poles d'échanges multimodaux concernés. »

*  Article L.1215-3 « La région, les AOM, les syndicats mixtes, le
département et les organismes concourant au service public de I'emploi
coordonnent leur action en faveur de la mobilité solidaire »
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Action 4.5 - Accompagner les nouvelles facons de travailler et de

consommer

Contexte et constat

La pandémie de Covid19 et la prise de conscience écologique a modifié nos facons de
travailler et de consommer. La recrudescence du télétravail et du commerce en ligne a
changer le rapport des salariés a 'emploi et des usagers aux surfaces commerciales et
aux déplacements associés. Ces nouveaux modes de vie nécessitent de repenser les
espaces mis a disposition des habitants avec la mise en place d’espace de coworking, de
tiers lieux, de Fablab...

Objectifs

*  Réduire le nombre de kilométres parcourus

Description de 'action

Promouvoir le télétravail

*  Accompagner des entreprises dans I'expérimentation du télétravail

*  Groupe de travail avec des salariés pour comprendre les freins a la pratique

*  Communication aupres des habitants sur I'offre de coworking du territoire : Connect

*  Prendre connaissance de la performance du réseau numérique

*  Poursuivre la création d’espace de travail mutualisé (tiers lieux, espaces de
coworking) en fonction de la demande

Faciliter I'accés aux services publics par le numérique, les services a

domicile, les commerces de proximité...

*  Sauvegarder les commerces de proximité et favoriser la vente directe

. Communiquer sur les services existants : Maison France Services...

*  Encourager et promouvoir la dématérialisation des démarches administratives

Lancer la réflexion sur la livraison du dernier kilométre

Avec l'avenement du e-commerce, la logistique est une part importante des
déplacements induis par tous. S’intéresser a la livraison du dernier kilométre semble
essentielle. Elle cumule de nombreux enjeux tant financier qu’écologique puisqu’elle
représente pres d’un tier des émissions de C02 en ville et 50% du prix de supply chain.

. Recenser les besoins aupreés des associations de commergants

. Penser des modes de livraison vert : vélos cargos et véhicules aux carburants alternatifs

. Développer les consignes de colis sur les lieux vecteurs de flux

(s)LeeSormea
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de Communes

Moyens a mobiliser

*  Chargé(e) de mission mobilité durable

Maitrise d'ouvrage et partenaires

*  3CM : animation et communication
*  Entreprises et commercants : réflexion autour des modes de livraison

*  Habitants : communiquer les besoins

Echéance

* 2023 :intervention et promotion du télétravail aupres des entreprises
* 2024 : atelier de travail avec les associations de commergants sur la livraison du
dernier kilometre

Indicateurs de suivi

*  Déploiement de la Fibre

*  Lapratique du télétravail

Les dispositions réglementaires

Loi LOM :

*  « La question des déplacements des travailleurs sera désormais inscrite
comme un des themes des négociations obligatoires a mener dans les
entreprises de plus de 50 salariés. Des accords devront étre trouvés sur la
maniére dont les employeurs s’engagent pour faciliter les trajets de leurs
salariés : aménagements d’horaire ou d’équipe, télétravail, facilitation de
I'usage du vélo ou du covoiturage, prise en charge d’une partie des
frais... »

Programme « Nouveaux Lieux, Nouveaux Liens »
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: entati ;M
Synthése — Orientation 4 3G

Planning préviosionnel Coit Réle de la 3CM
Actions Action Horizon Japproxim|/Gouve Subven Action MOA envisagée
prioritaire, 2023 2024 2025 | 2026 — . Implication| . partenariale &
2030 atif  rnance tion
Orientation 4 - Accompagner les changements de comportements vers une mobilité plus durable
. . . . Les mesures d’information k€ X 3CM
Action 4.1 - Faire connaitre les services de ] S ;
e s Les mesures de promotion et d’animation k€ X 3CM
mobilité i ; .
Les mesures d’éducation et de formation k€ X 3CM
Promouvoir le forfait mobilité durable k€ X 3CM
Campagne de communication sur la mobilité ke « 3CM
Action 4.2 - Management de la mobilité des durable au sein des entreprises
actifs Encourager la réalisation de Plans de
Mobilités Inter-Employeurs auprés des zones - X 3CM
d’activités et de leurs représentants
Aménagement des abords des écoles k€ X X Communes
Expérimenter la mise en place de Pédibus et .
[ N . Etablissements
Vélobus auprés d’établissement et proposer| - X X <colaires
. e g un accompagnement|
Action 4.3 - Management de la mobilité des . - - - 8
<colaires Déployer les animations scolaires et mettre a
jour le programme proposé dans le catalogue k€ X 3CM
3CM
Intégrer le programme MOBY pour mieux|
. e . oy k€ X 3CM
connaitre la mobilité scolaire du territoire
Faciliter les déplacements des personnes a
P p I k€ X X X Communes / 3CM
. - i . mobilité réduite
Action 4.4 - Faciliter la mobilité des publics . p :
. Favoriser I'inclusion des habitants en
fragiles . . R k€ X X 3CM
situation de précarité
Garantir la mobilité des personnes dgées k€ X X 3CM
Promouvoir le télétravai k€ X X X 3CM
Faciliter I'acces aux services publics par le
Action 4.5 - Accompagner les nouvelles numeérique, les services a domicile, les - X X Communes
facons de travailler et de consommer commerces de proximité...
Lancer la réflexion sur la livraison du dernier ) « 3CM / Associations
kilomeétre commerces
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Synthese des fiches actions

3 C Communaute
de Communas

de lo Cétiere
& Montluel

. L Réle de la 3CM .
. Action e Colt . . Action .
Actions .. Echéance . __..c | Gouver- | Implica-  Subvention- . MOA envisagée
prioritaire approximatif ) partenariale
nance tion neur
Orientation 1 - Aménager I'espace public et partager la voirie pour faciliter les déplacements de tous
Action 1.1 — Apaiser la RD1084 2030 KM€ X X X Cmglgno“l”es

Action 2.4 — Développer des outils et des usages numériques au service

de la mobilité

3CM
Action 1.3 — Mettre en place une politique de stationnement vélo 2024 20a30ke X X X X Communes
Privés
Action 1.4 — Aménager les centres-bourgs pour la marche a pied 2026 M€ X X Corglr)n Oulnes
Communes
Action 1.5 — Poursuivre 'aménagement des péles multimodaux avec un 2024 ke « « « SNCF
rayonnement a 360° SMT-AML
3CM
. ", N SIEA
Action 1.7 — Accompagner la transition vers les nouvelles motorisations - k€ X X
Communes
Orientation 2 - Créer un bouquet d’offres et de services de mobilité active, partagée et inclusive

SMT-AML
3CM
Région AURA

SMT-AML
Action 3.2 - Faciliter I'intermodalité entre les différents réseaux de TC 2024 - X SNCF
Région AURA
SMT-AML
Action 3.3 — Accompagner le développement de I'offre TC régionale 2026 - X SNCF
Région AURA
Orientation 4 - Accompagner les changements de comportements vers une mobilité plus durable
Action 4.1 - Faire connaitre les services de mobilité 2023 k€ X 3CM
Action 4.2 - Management de la mobilité des actifs 2026 k€ X 3CM
Action 4.3 - Management de la mobilité des scolaires 2026 k€ X 3CM
Action 4.5 - Accompagner les nouvelles facons de travailler et de 2026 ke « 3CM
consommer
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Plan d’actions - PDMS 3CM @ 73



ite ? 3G
Et la suite -

Approbation du

Ateliers de COPIL de PDMS ﬂ
concertation présentation des

avec les entreprises Ateliers de concertation fiches actions

Entretiens individuels
communes / acteurs
de la mobilité

avec les citoyens et
3\ associations
% @

Ateliers de

Soumission pour avis
obligatoire et

== Participation du
public*

Arrété du PDMS

Enquéte ligne et

. . concertation avec les Ateliers avec les
micro-trottoirs , o .
. ., élus du territoire acteursdela
habitants et salariés eres s
mobilité

\ H I’
Prés de 1000 retours ! \/- Cae ;(rcigrs,

Kem one...

* Procédure d’approbation du PDMS

- Conseil régional
- Conseils départementauy Concermeas

électriques, gaz ou hydrogéne

% obligsamouiTelzsm? ek Conseils municipaux concernes

a "éo"‘n'!":;““m%!‘ , PR La phase d’approbation du document consiste a rendre public un document validé, partagé,
§ = Lomité oe massil, si CDI‘I‘II‘I‘!LIF‘IE(S] e montagne " , . I i ,

£ . - engageant pour son maitre d’ouvrage et les partenaires impliqués.

g - Représentanis des professions et des usagers des transpons , . . . , ny s , s
- - Gestionnakees da viids Au préalable, le PDMS est soumis pour avis, dans une version d’abord arrétée par l'autorité
= ; - Chambres consulaires organisatrice, aux autres institutions concernées par les politiques de déplacements de

.g cu“?-ﬂ::,?;: Ale |, Associations agréées de protection de 'enwvironnement & . l ’ . . . P p fq [tati P , f

= - Autorités compétences en matiere dinfrastructures de charge pour véhicules tabl eau).

=

=]

(%)

Participation du Procédure de participation du public définie par le |l de l'article L123-19-1 du code de
public Ienvironnement
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